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Répression,
prevention,
eéducation

Les accidents de la route étant,

de I’avis de tous les observateurs,

un probleme de comportement,

répression, prévention et éducation

sont les principales pistes

sur lesquelles les pouvoirs publics

travaillent pour tenter d’améliorer

une situation catastrophique en France.
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PREFECTURE

Routes : trop de conduites
agressives et dangereuses

Minitel : 36.15 1)
@ Cantre 600 personnes, c'estiipeu  agissant sur eux que le nombre  la « grande cause nationale»  jeune chauffeur de bus a ainsi pu
d’information j pres le nombre de voya-  etlagravité des accidentsdela  déclarée cette année. 1l en est réaliser une bande dessinée

2, place de la Liberté
39 000 Lons-le-Saunier

geurs transportés dans 50
Airbus, C'est également le

route peuvent le plus fortement
baisser.

résulté un surcroit d'actions et
de campagnes d'information,

humoristique sur les principes 3
respecter pour éviter les acci-

Tel. : 03.84.87.02.55 nombre de wés surlesroutesde  On n’admettra pas en effetde  notamment dans les ENRPISSS  dants mettant en cause des auto-
France cette année. C'esténor-  fermer certaines routes, sous et les établissements scolaires. oy oc lved :

® Centre : 5 : . . ¥ p _ . Les lycéens de Tristan

d'information jeunosse me, et deux fois plus que chez  prétexte que des accidents s’y Pour I'année 2001, au niveau Bemard ont également organi-

38, rue Paul Morel
70 000 Vesoul
Tel. : 03.84.97.00.92

Nos partenaires européens ayant
4 peu prés le méme nombre
d’habitants (Grande-Bretagne,
Italie).

produisent. Des efforts impor-
tanls sont par ailleurs consentis
pour amenager les infrastruc-
tures afin de les «sécurisers un

local, les opérations de contré-
le de la vitesse et de I"alcoolis-
me seront renforcées afin de
réprimer cette réelle délinquan-

s€ une semaine complite
d'information sur les risques de
la route. D'autres initiatives peuy-
vent encore étre aidées |'annde

@ Centre A quoi cela tient-il A impor-  peuplus : adaptation de lasigna-  ce routitre, Par ailleurs, des 3 4
d'information jeunesse | tance du trafic routier et auto-  lisation, réduction de la vitesse poles d’animation sont prévus  Prochaine. Des projets ont
3, rue Jules Valies routier en France toutd'abord:  par des moyens variés : ronds-  surle théme : «On ne badine pas  dailleurs déja éié déposés, mais
90 000 Belfort étendue et densité du réseau,  points, aménagementsdivers...  avec la sécurité routires. lls il est encore temps d’en pré-

Tel. : 03.84.90.11.11

notamment des petites routes
sur lesquelles trois quarts des

Mais I'action préventive auprds
des usagers reste 4 améliorer,

developperont les points sui-
vanis : intensification des actions

senter !
C'est en effet par une mobili-

Pour obtenir les coordonnées accidents interviennent, et tran-  en particulier auprds des jeunes,  dans les colleges, avec I'impli-  sation de tous que des vies ces-
des Bureaux sit croissant, di 2 la position 1200 jeunes francs-comtois sont  cation de I'Education nationale seront d'étre brisées sur la route,
et Points %m' centrale dela France en Europe.  chaque année vietime d'unacei-  ; manifestations importantes & 3 cause de décés ou de trauma.
m;’ fes Con L'infrastructure, ensuite, estpar-  dent de la route, et pres de la  Pattention du grand public : tismes trop souvent dus 2 des
> fois mise en cause. Mais enfin  moitié des hommes qui perdent  continuation de I'implication de comportements irresponsables
el surtout, c'est sur le compor-  lavieentre 15et 24 ans le doi-  |a Séeurité routiere dans foutes. ¢ o< routes ont 616 moins mor-
Les ottunde coass tement des usagers qu'il vent a un accident de la circu- les actions individuelles et asso- telles cette année que les années

(oD omhes datit =y convient d'insister. Ce sonten  lation. Sans compter les dou-  ciatives menées dans le cadre du Scédentes. Clest la preuve d
e ORI effet des conduites agressives  leurs, physiques et morales,des  Plan départemental des actions  Prececentes. Cestlap, 3
Lea offres de Jobs et dangercuses, par la vitesseel  survivants,.. de Sécurité routiére (PDASR),  |utilité des actions de préven-

Les offres d'auto-stop sur

3615 [J

1,01 F la mn

la consommation d'alcool en
particulier, que 1'on retrouve
souvent & I'origine des acci-
dents de la route, ou comme
facteurs aggravants, Il convient
également d’insister sur les
comportements car c’est en

Clest pourquoi le gouvernement
a renforcé les actions de sensi-
bilisation auprés des usagers de
laroute, en particulier ceux agés
de 15224 ans. Tous les acteurs
de la «sécurité routiére» se sont
ainsi mobilisés dans le cadre de

Enfin, le dispositif «Label vies
sera poursuivi I"année prochai-
ne. Il'a permis en 2000 de sub-
ventionner dans le Doubs 16
projets présentés par des jeunes
de 14 i 28 ans traitant des ques-
tions de sécurité routidre, Un

tion, mais aussi de répression.
Mais il reste encore beaucoup a
faire : qui osera dire que 7600
tués est un chiffre satisfaisant 7

Le Sous-Préfet du Doubs
chargé de la Sécurité routiére
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Les services du mois

CRL

Le Cenire Régional
de

demeure la principale cause de

déceés des 15-24 ans. A plus

grande échelle, la Banque

mondiale esli'{ne que sans un
fi

@ Panorama ~ le CRIJ a déci-
dé de consacrer un numéro
complet de TOPO 4 I'insécuri-
té routiere. Un sujet préoccu-
pant, gui cause plus de 20 morts
par jour en France et qui

chang 1 de
comportement, la route pourrait
devenir la 3e cause de r?l(:mali-
té dici 2020 pour I'ensemble
de la planite. D’ores et déja, sur
ce plan, les accidents de la cir-
culation représentent la princi-
pale cause de morbidité et de
décés prématurés pour les
hommes adultes de 15 2 44 ans.
Tous dges confondus, il s’agit
de la 10e cause de mortalité
dans le monde. Dans ce pano-
rama, la France ne fait pas
bonne figure avec un taux de
14,4 tés r 10, mieux que le
Portugal, la Gréce ou les Etats-
Unis mais loin de la Suéde ou
du royaume-Uni.

Supplément mensuel caproduit
par le Centre Information
Jeunesse de Franche-Comté et
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Sur la route,
I’horreur est humaine

L’insécurité routiére régne,
particulierement en France.
Pourtant cette situation n’est pas une fatalité.

RANDE cause nationa-
le en I'an 2000, la sécu-
rité routiére n’est pas
encore de mise sur les routes de
France ol plus de 8000 per-
sonnes ont trouvé la mort et

‘plus de 150 000 autres ont éié

blessées 1'an dernier. Les
diverses mécaniques roulantes
qui sillonnent le pays ne sont
pourtant pas vouées a étre de
véritables machines de guerre.
Toutes les personnes rencon-
trées pour ce numéro en
conviennent, cette situation est
due au comportement des
conducteurs, ce que confirment
des exemples voisins, Il n’y a
pas de fatalité, ce n'est ni la
route ni les automobiles qui
sont coupables mais les
conducteurs, leur non respect
du code de la route, leur inat-
tention, leur inconscience, leur
défaut de maitrise du véhicule,
leur sentiment de stireté et bien
siir les dépassements de vites-
se, I'alcool, la fatigue... L erreur
est humaine, mais tant qu’elle

n’arrive pas, combien d’entre
nous ont conscience gu’au
volant, elle appelle 1"horreur.
Qui se rend compte qu’en rou-
lant & 50 km/h, celui qui aper-
coit un enfant traverser 24 m
devant lui arrivera a s’arréler,
alors qu'a 60 km/h, il le per-
cutera & une vitesse de 38,5
km/h ? Et on parle la de soixan-
te & I'heure...

Dans ce panorama, tout le
monde, vous, moi, peut se
retrouver coupable ou victime

en un dixigme de seconde, cou-
pable et victime, victime inno-
cente.

Ce numéro 109 de TOPO est
donc un pen particulier. Il tente
de faire le point en exposant
d’abord la réalité de la situation
puis en donnant un apercu des
solutions cherchées. Elles tien-
nent en peu de mot : répres-
sion, éducation, prévention,

Stéphane Paris

FORMER

Vous avez le niveau 1°° ou terminale scientifique ou technique
Vous voulez acquérir une qualification professionnelle reconnue par I'Etat et les entreprises
avec un excellent taux de placement I’AFPA vous propose des formations professionnelles

qualifiantes, gratuites’ et remunérées’

AFPA :

03 81

TECHNICIEN OU TECHNICIEN SUPERIEUR
EN MAINTENANCE AUTOMATISMES INDUSTRIELS

eAu centre AFPA de Montbéliard
oEntrées : janvier/avril 2001

«Diplémes : Certificat de Formation Professionnelle niveau 4
(Bac Pro) ou niveau 3 (BTS/DUT)
eFacilité de restauration, hébergement gratuit (sous certaines conditions)

* Les formations AFPA sont gratuites et rémunérées pour les demandeurs d'emploi. Les salariés peuvent aussi bénéficier des formations
AFPA (congé individuel de formation, contrat de qualification...)

65 06 08

Association Nationale pour la Formation Professionnelle des Adultes - Ministére de I'Emploi et de la Solidarité

~ POUR L'EMPLOI
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TEMOIGNAGES

Des vies supprimeées,
brisees, bouleverseées...

Les témoignages de victimes d’accidents de la route sont toujours terribles.
lis montrent que I'insécurité routiére frappe n’importe quand, n’importe oii.
En conséquence, personne n’est protége,

personne ne peut se dire « ca n’arrive qu’aux autres ».

Prénom : Sylvain
Cause ; Perte de controle
Résultat : Paraplégie

Sylvain, de Gilley (Doubs),
avait 21 ans en 1991 et finissait
son année de bac pro pour
devenir cuisinier...

«C"étail le 8 mai 1991 et 'acci-
dent s'est produit 2 800 m de
chez moi sur une route gue je
connaissais par coeur. Le 7 mai
au soir, j'avais un anniversai-
re & Gillet et je suis retourné
chez moi vers 2 h du matin,
J'ai vu la nouvelle voiture de
mon frére stationnée dans
I"entrée, une Peugeot 309
Turbo Diesel, et j'ai voulu
I'essayer... pour la tester. Vers
3 h, une voiture roulant dans le
sens opposé m'a croisé dans
un virage et dans une ligne
droite qui a suivi, j"ai perdu le
contriile du véhicule. Je ne me
rappelle pas vraiment des
détails car j"ai perdu connais-
sance un moment. J'ai été éjec-
1€ de la voiture et je me suis
réveillé & 10 m de I'engin : je
n'étais pas attaché. I'étais
allongé sur le sol et j"essayais
de bouger...impossible...je me
suis dit: «Ah non ! Pas la colon-
ne !». J'avais mal dans le dos
et aux €épaules. Il y avait beau-
coup de brouillard, ce qui
empéchait les gens de me voir,
je suis donc resté quelques
heures dans le champ avant
qu’un groupe de jeunes me
découvre, Les pompiers sont
arrivéseta 9 h j'étais a 1"hopi-
tal Minjoz de
Besangon...Diagnostic: para-
plégie a vie ; double luxation
aux épaules ; luxation du genou
droit ; fracture de la malléole
droite ; cltes cassées et perfo-
ration du poumon droit. I’ai
fait 45 jours d’hospitalisation et
j'ai passé 20 mois dans un

Laurent (en photo ci-contre
avant I'accident) avait 22 ans
quand, en mai 95, il a perdu le
contrile de sa voiture en allant
travailler. Pourtant, il ne roulait
pas vite. Depuis 5 ans, il est en
coma dit « végétatif », i la char-
ge de sa famulle. Il a besoin de
s0ins 24 h sur 24, [1 ne parle pas,
| ne réagit pas, ne bouge pas. Il
{ est nourri par sonde stomacale,

centre de rééducation. La gen-
darmerie n’a pas pu estimer la
vitesse de la voiture et j"avais
un faible taux d'al¢oolémie.
Apreés I'enguéte, j'ai eu 3 mois
de refrait de permis pour non
maitrise du véhicule. Aprés
I'accident, j*ai eu la chance
d'étre trés bien entouré par ma
famille et par mes amis,
d’ailleurs, je leur suis trés
reconnaissant. On s accroche et
lorsqu’on voit des cas pires
que le sien, on accepte mieux.
J'ai oublié I'idée de devenir
cuisinier mais depuis 5 ans je
travaille chez «Balossi
Marguet» 4 Morteau en DAO
4 la conception de plan
d'armoires  électrigues.
Maintenant je suis heureux

malgré tout et plus conscient du
danger que représente la route,
11 faudrait d’ailleurs interdire la
vente de voitures puissantes
aux jeunes de moins de 25 ans
ou instaurer un limiteur de
vitesse sur les véhicules ainsi
qu'une communication choc
comme on le fait pour le sida.
Pour les récidivistes, les faire
travailler dans des centres de
rééducation ne serait pas une
mauvaise idée. De plus, ce
n'est pas pour faire la morale
aux jeunes mais il faut écouter
ses parents : ils ont plus d’expé-
rience et ont souvent raison.
Bref, la vie tient effectivement
aun fil ; du jour au lendemain,
tout peut basculer, que vous
I'ayez choisi ou pas | »,

Photos, AFTC.
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Utiliser Internet pour trouver un emploi :

Tapez : http://www.anpe.fr
Le développement des nouvelles
technologies de l'information et
de la communication (NTIC),
notamment a travers essor du
réseau internet, modifie les

méthodes de recrutement
traditionnel.

Site incontournable dans le
domaine de Uemploi, I'Agence
nationale pour I'emploi propose,
en 2000, la consultation de preés
de 150.000 offres d’emploi actua-

lisées tous les jours, des services
d’aide @ la recherche d’emploi
destinés aux candidats et des
services d'aide a Uembauche
destinés aux recruteurs.

Si vous étes chercheur d'cmploi.
vous y trouverez les offres d’em-
ploi région, France entiére et inter-
national, classées par zone géo-
raphique, par secteur par
onction, ou par mots-clefs.

Que vous soyez candidat ou
employeur, vous y trouverez aussi
tous ces services : les adresses

des agences locales, espaces et
point relais cadres, les démarches
pour s’inscrire, les services offerts
par I'agence, les mesures et les
aides & 'emploi, les concours de
recrutement ouverts 4 I’ ANPE, le
guide pratique du recrutement,
une rubrique sur la prévention des
licenciements et le recrutement
des salariés.

Fin 2001, vous pourrez consulter
anpe.fr dans toutes les agences
pour I'emploi de Franche-Comté,
Déja les agences de Besangon -

République et de Montbéliard sont
dotées de bornes internet en accés
direct.

N’hésitez pas a4 demander & un
conseiller aI'emploi de vous aider
anaviguer...

FRANCHE-COMTE
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Julien

Prénom : Julien
Cause : Vitesse
Résultat : Tétraplégie

L’accident s'est produit dans
la nuit du 15 septembre 1996.
Julien avait 17 ans. Le jeunc
homme est sorti en bofte avec
5 de ses copains et tous ont
quitté I'établissement & sa fer-
meture...

«A la veille d'un important
match de foot, je n"avais pas
envie de sortir en boite, mais
sur 1'insistance d'un ami,
j'avais acceplé. A la fermeture
(vers 4 h), avec deux voitures
(trois personnes par véhicule),
on voulait aller chercher des
croissants  quelques kilo-
métres de 13, L'une des deux
voitures avait distancé 1"autre.
Le conducteur du véhicule
retardataire dont j'étais le pas-
sager arriere voulait rattraper
nos amis, Un grand virage sui-
vait une ligne droite et je pense
qu’il roulait trop vite. La vites-
se excessive, combinée aux
conditions  climatiques
(brouillard), a fait perdre le
contréle au conducteur : la voi-
ture a traversé un fossé et «cou-
chéx quelques arbres. Lors du
choc, j'ai giclé sur les siéges

avant et aprés Paccident, je ne

sentais plus mes jambes, plus
rien... J'ai compris aussitot que
jétais paralysé ! Je ne ressen-
tais aucune douleur mais quand
J'ai essayé de me relever, rien
ne répondait, je ne pouvais plus
bouger. Ma plus grande erreur
- je n*avais pas bouclé ma cein-
ture de sécurité. A 1"hdpital
Jean Minjoz (Besangon), on
m’a mis une piece métallique
pour fortifier la colone verté-
brale... Je suis arrivé paralysé

et je suis parti paralysé, Je suis
resté 7 semaines 4 1"hopital et
11 mois dans un centre de
réadaptation ol j"ai passé 182
jours sans bouger. Quant au
conducteur, il s’en est tiré avec
400 francs d’amende et 6 mois
de retrait de permis.
Maintenant je me sens bien,
j’ai accepté ma condition et je
travaille en comptabilité... Jai
toutefois oublié mon réve de
devenir footballeur pro !»

Avec 193 tués en 1999
ot 30 % de victimes
de 15 & 24 ans, la région ne

en 20 ans (1979 - 1999) de
4103 a 1632 accidents et

_ Quelques données sur les accidents en Franeho-conﬂé

de 270 & 193 tués.
mmrm

® Cm s - en 1999,
8029 personnes ont trou-
vé la mort sur la route en
France et 167572 ont éié
blessés dont 31851 gra-
vement (en France, le
mode de calcul prend en
compte les décés jusqu’a
6 jours aprés 1’accident.
Les blessés graves sont
les victimes avec plus de
6 jours d"hospitalisation).

@ JEuNES - 1a route est la
premigre cause de morta-
lité des 15-24 ans, avant
le suicide. Un tiers des
décés des 20 a 24 ans est
dit & la route. En 1999,
100 enfants de 0 & 4 ans
sont morls sur la route et
89 de 54 9 ans, 144 10 -
14 ans, 922 15 - 19 ans,
1201 20 - 24 ans et 974 25
- 29 ans.

@ CoNSTAY - quelques
constats 4 partir des sta-
tistiques des accidents
en France : cyclomoteurs
et surtout motos repré-
sentent un sur-risque par
rapport a 1’automobile
(901 tués et 4298 blessés
graves sur deux-roues a
moteur en 99). Les acci-
dents impliquant des
poids lourds représentent
12,9 % des tués alors que
leur kilométrage atleint 5
9% du total. Dans 84 % des
accidents mortels sur obs-
tacles fixes (arbre,
poteau), le conducteur est

un homme. Ces derniers

A 34 ans, en juillet 1998,
elle a été percutée par un
automobiliste en état
d'alcoolémie et sous
I'emprise de la drogue.
Elle se trouvait a 1"arrét
sur sa moto, sur le trottoir
devant chez elle. Depuis
2 ans, elle est en état dit
«végétatify, ne parle pas,

ne réagit pas, ne bouge
pas. Nourrie par sonde
stomacale, elle a été ren-
due 2 sa famille quis’en
occupe 24 h sur 24,

dans

d’ailleurs
I"ensemble beaucoup plus

sont

concernés que les
femmes. Les accidents de
nuit sont moins nombreux
(1/3) mais plus graves
(plus de la moitié des
tués) alors que le trafic de
nuit représente 10 % du
total.

@® FEmmEs - de nom-
breuses enquétes le
démontrent, les femmes
se comportent de fagon
plus responsables sur les
routes : d’aprés le Centre
de documentation et
d’information de 1’assu-
rance, elles mettent plus
souvent leur ceinture, res-
pectent plus les limita-
tions de vitesse, grillent
moins les feux rouges et
franchissent moins les
lignes, boivent moins (95
% des infractions a
I'alcool concernent des
hommes). Si elles ne
créent pas moins d’acci-
dents que les hommes, ils
sont moins graves : plutot
des accrochages moins
coiiteux en dommages
corporels et matériels. 11
faut dire que le fantasme
vitesse, puissance, per-
formance, grosse voiture
est trés masculin. Au bout
du compte, en moyenne,
prés de 73 % des per-
sonnes tuées sur la route
sont des hommes.

MUTUELLE IRPUN

COMPLEMENT MAILADIE

Hospitalisations médicales et chirurgicales
Participation aux frais d’obséques
Adhésion individuelle ou collective

Mutuelle régie par le Code de la mutualité

2, cité des Prés-de-Vaux - 25000 BESANCON
03.81.61.09.21 - Fax 03.81.61.33.60
Adresse Internet : www-mutvelle-irpun.com

(CENTRE REGIOGAN DIMFORMATION JEUNESSE # TOPO #: DecensrRe 2000 & 3




@ ComPoRTEMENT = la France
compte trois fois plus de tués
qu'en Suide et deux fois plus
qu'en Grande-Bretagne &
population et motorisation
comparables. En ce qui
concerne 1"Allemagne, que
tout le monde cite en exemple
en rappelant que la vitesse y
est illimitée sur autoroute, elle
n'est pas si exemplaire que
cela, méme si la situation est
toujours moins négative qu'en
France : 7759 tués en 99, soit
93 tués par million d’habitants
(55 en Suide, 58 au Royaume-
Uni, 152 en France... dans
|'union européenne, seuls la
Gréce et le Portugal font pire).

® Jeunes - la moitié des acci-
dents impliquant des jeunes
ont lieu le week-end et 58 %
la nuit. De fagon malheureu-
sement stéréotypée, les sor-
ties en boite, demeurent meur-
tridres.

 Ex1999,
prés de 14 500 enfant;
e moins 2 15 ans
ont été victimes
’accidents de la route.
2323 sont morts,
2408 ont été
gravement blessés
et beaucoup gardent
Oes handicaps défnitifs.

M‘I B

A vie s'est arrétée 3 19
Sans, le 25 juillet 1999,

Meélanie venail de quitter
des amis et rentrait chez elle
pour dire au-revoir i son frére
qui s’apprétait 4 retourner en
Allemagne oil il effectuait son
service national. Entre
Quingey et Larnod, dans le
Doubs, sa voiture a été percu-
tée de plein fouet par un 4x4
arrivant en sens inverse.
L’enquéte n'a pu déterminer
pourquoi il a guitté sa voie ni
a quelle vitesse il roulait.
Aucune trace de freinage. Le
conducteur déclare avoir été
géné par une autre voiture.
Directeur et moniteur d'auto-
école de 42 ans, il rentrait dans
le Jura avec son fils de 6 ans.
Tous deux s'en sont sortis, bien
que les voitures aient été
retrouvé dans un étal épou-
vantable. Une chose est siire
d’aprés ’enquéte : Mélanie
n'a commis aucune faute de
conduite, roulait & vitesse nor-
male et a tenté d'éviter le 4x4
juste avant le choc. Ce dernier
est passé sur le toit de sa 205
avant de traverser la route, per-
cuter le talus et s"arréter 42
meétres plus loin. Le conducteur
a fait appel d’une condamna-
tion qui prévoyait entre autres
I'annulation du permis et
I'interdiction de le repasser
pendant un an (plus deux
amendes de 2000 F et 10 mois

d’emprisonnement avec sur-
sis). Le nouveau jugement n’a
pas encore eu lieu,

«Notre fille était trés enjouée,
trés dynamique décrivent ses
parents. Elle était en fac de
psycho mais sa vocation depuis
longtemps était de devenir
infirmiére, dans le secteur
humanitaire. D’ailleurs, elie
s'investissait depuis 3 ans dans
les actions de la Croix-Rouge.
Elle aurait eu 20 en 1"an 2000
etelle en était figre... Son décts
a laissé toute la famille anéan-
tie, détruite i jamais. Ses
copains onl aussi ét€ trés tou-
chés, ils continuenl & apporter
des fleurs pour elles. Trés
affectés moralement et physi-
quement, ses parents ont gardé
la chambre de Mélanie telle
qu'elle I'a quittée.

«On aurait aimé comprendre
pourguoi elle est morte, mais
le conducteur du 4x4 ne sait
pas vraiment ce qui s'est
passé». Lors de la procédure,
ils ont d*ailleurs changé d'avo-
cat, délaissant celui de 1"assu-
rance pour un autre, payé de
leur poche : «Le premier pen-
sait vraiment qu'on voulait de
I"argent alors que dés la début
c'était juste de savoir la véri-
t€ qui nous importait», Lors
de I'accident, les gendarmes
de Tarragnoz I’avaient bien
compris puisqu’ils leur ont
indiqué la fagon d’avoir accés

au procés-ver-
bal de 1"acci-
dent, qu’ils ont
obtenu trés faci-
lement. «Les
gendarmes ont
essayé de nous
aider. Quand ils
sonk venus nous
annoncer la
nouvelle, ils ont
attendu que des
membres de
notre famille
soient prés de
nous pour par-
tir. 11 faut dire
qu’eux-mémes
n'en pouvaient
plus de venir
SONner  aux
portes  pour
annoncer des
déces. L'héca-
tombe sur les

routes, ils en ont

ras-le-bols.

Tris sensibilisés, et pour cause,
au probléme de 1"sécurité
routiére, les parents de Mélanie
ne pensent pas que les cam-
pagnes d'information aient
beaucoup d’effets. Par contre,
mettre des boftes noires sur les
voitures pour évaluer la vites-
se au moment des chocs pour-
raient avoir, i leur sens, un
effet dissuasif. «En sachant
qu'on pourrait connaitre leur
vitesse, peut-&tre que les gens

feraient trés attention. Car on
abeau dire qu’il y a des routes
dangereuses comme celle de
Quingey, ce n'est pas vrai : ce
n’est pas la route qui est dan-
gereuse mais les gens qui
conduisent» précise la mére
de Mélanie.

Au bord de la route, i I'endroit
du choc, ils ont laissé des fleurs
avec un panneau portant le
nom et I"age de leur fille. Et le
slogan : « il faut des années
pour grandir et quelques
secondes pour mourir »,

CFO3439 doc ext m34
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POMPIERS

« Nous trouvons des gens
dans des états épouvantables »

Sapeur-pompier professionnel depuis 1973,
Ie lieutenant Georges Chauffet

est également

inspecteur départemental de

RES de 30 ans de car-
Priére : autant dire que

le lieutenant Georges
Chauffet est intervenu sur
nombre d’accidents dans le
département du Doubs. Ce
qui ne I'empéche pas, bien au
contraire, de continuer  étre
révolté par la fagon dont les
gens (se) conduisent sur les
routes. Son avis A travers
quelgues themes :

«A mon avis, les comporte-
ments sur la route sont de pire
en pire. Pour moi, il y a une
raison essentielle au nombre
de morts : les Frangais sont
indisciplinés. Tant qu'il n’y
aura pas une mentalité plus
aiguisée vis-a-vis de la sécu-
rité, rien n’évoluera, Ce n'est
d’ailleurs pas seulement vrai
pour la route, il suffit d’obser-
ver le nombre d’accidents
domestiques concernant les
enfants pour comprendre que
I’esprit de sécurité est
absent... En Angleterre, il y a
beaucoup moins d’accidents
et je pense que c’est dii & une
autre culture de comporte-
ment des usagers, une men-
talité qui amene & plus de
sagesse, La-bas, le compor-
tement «M. Costaud au
volant» existe moins que chez
nous. Donc, en France, on
pourra toujours faire de la
répression mais on aura du
mal & atteindre les objectifs
fixés par les responsables
politiques. Il faut commen-
cer A développer I'esprit de
sécurité dés la maternellex.

Les accidents

«ll faut entendre une mére
hurler de chagrin pour com-
prendre bien des choses, c’est
atroce. Parfois nous trouvons
des personnes dans des Stats
tellement épouvantables
qu'on se demande aprés coup
: «comment a-t-on pu les san-
ver ?», Evidemment, au
moment de |"intervention, on
ne se pose pas la question, on
n'aqu’une envie, c'est sauver
des vies, on se met en quatre
s'il le faut... Que la personne
soit blessée gravement ou pas,
un sapeur-pompier sur un
accident n’est plus le méme
homme, il s’accroche pour
mener le combat de la vie
avec la victime, il a beaucoup
de mal a «licher». Le pom-
pier qui fait du secours n'est
pas la méme personne que
dans la vie courante. Pour lui
un mort est un véritable échec
et il y a un refus total de cet
échec. On ne joue pas per-
dant, on est 1a pour gagner.

Mais dans un méme temps, il
faut savoir rester froid méme
si, quelque part, il y a tou-
jours I"homme derriére le
pompier... Un enfant acci-
denté ne laisse pas indiffé-
rent, cet enfant pourrait &tre le
sien... Et quand on sent au
bouche & bouche que Ia vie
s'amenuise, c’est terrible...

Le rile des sapeurs-pompiers
«Notre rile s’arréte lorsqu’on
a transporté les victimes et
qu’il n’y a plus besoin d’assu-
rer la sécurité de I'ensemble
du site. Car si les gendarmes
ont un réle de protection, et
d’enquéte au sens pénal, sur
les accidents, le sapeur-pom-
pier représente également
T"autorité publique et assure la
sécurité de |"ensemble du site

* sur lequel les secours publics

interviennent. Nous sommes
ensuite sollicités comme
IDSR (inspecteur de sécurité
routiére) a la demande du
directeur de cabinet du préfet,
avec d’autres partenaires du
service public ou du privé.»

La route

«Parfois, il n’y a pas besoin de
chercher loin la cause d’un
accident, notamment quand
c’est 'alcool. Parfois c’est la
route qui est en cause mais il
faut aussi compter que dans
de nombreux cas, les gens
n’ont pas conscience du dan-
ger et sont responsables.
Regardez par exemple les pré-
cautions autour des virages
des circuits de F1 : ils sont
plats, avec des fuyantes pour
les différentes trajectoires sus-
ceptibles d’étre prises, bor-
dés d’amortisseurs, avec des
terrains meubles ol les voi-
tures peuvent éventuellement
s’enfoncer pour éviter le pire.
Sur la route, les virages ne

sonl pas congus comme ¢a,
les prendre trop vite est un
vrai danger, Dans 90 % des
accidents, c’est I"'homme qui
est responsable. Jusqu'a preu-
ve du contraire, ce n'est pas
I'engin qui boit, c’est le
conducteur.»

L'esprit de sécurité

«Pour le public on est parfois
des héros. Mais nous ne
sommes pas des gens excep-
tionnels, nous sommes
comme tout le monde et on se
surprend soi-méme, quand on
repense i certaines situations
on se dit qu'on ne se serait
jamais cru capable. Regardez
un pompier conduire sa voi-
ture personnelle puis un véhi-
cule d’intervention dans
I'urgence : il nest pas le
méme. Au volant du camion,
il fait ce qu'il est incapable de
faire avec ma voiture.
Paradoxalement, il y a trés
peu d'accidents de la route
avec des engins de sapeurs-
pompiers. C’est ce qui me fait
dire qu'an moment d'une
intervention, nous sommes
différents. Méme si on utili-
se la siréne, méme si le code
de la route nous donne le droit
a la priorité, on est conscient
du risque et nous marquons au
besoin |'arrét car nous avons
I'oeil partout. Cela montre
que I'esprit de sécurité exis-
te. Si nous I"avons, pourquoi
pas les autres ? Cela fait par-
tie de notre culture profes-
sionnelle, mais je pense qu’on
peut développer cet esprit
chez tout le monde en 5’y pre-
nant dés le plus jeune dges.

Recuellli
par Stéphane Paris

“mevomons LA voiture légére
concernée au premier chef

Dans le Doubs, les sapeurs-
pompiers ont di intervenir
3029 feis en 1999 pour des
accidents de la circulation rou-
tigre. Un chiffre relativement
stable par rapport 4 I'année pré-
cédente (3100) mais en aug-
mentation comparativement i
1996 et 1997, La grande majo-
rité de ces interventions concer-
naient des voitures Iégeres, ce
qui n’est pas anormal dans la
mesure ol ces véhicules repré-
sentent le plus gros parc et la
majorité des utilisateurs de la
route : elles étaient impliquées
dans 2282 des interventions.
Le détail de celles-ci est éga-
lement assez édifiant : 805 fois,
il s’est agi de voitures légéres

contre d'autres voitures légires,
235 fois contre des motocy-
lettes, 214 fois contre des pié-
tons, 179 fois contre un autre
engin motorisé et surtout, & 849
reprises, I'accident concemait
une voiture seule, ce qui confir-
me I'idée que le comportement
des conducteurs sur la route est
la cause principale des acci-
dents. Dailleurs, quel que soit
le mode de transport (poids
lours, voiture, motocyclette ou
autres), les accidents concer-
naient un véhicule seul dans
plus de 40 % des cas.

Enfin, autre chiffre intéressant
2 souligner, les interventions
pour des transports en com-
mun étaient au nombre de 4.,

En I’état actuel des statistiques,
1 enfant sur 10 sera tué
ou grévement blessé dans un accident
Oe la circulation avant ses 18 ans.

® PomPERs - toute personne,
si elle est témoin d’un acci-
dent, est tenue d’appeler les
secours. Seule la présence d'un
véhicule du SAMU, de la poli-
ce ou des pompiers déja sur
place dispens ede ce geste obli-

gatoire d’assistance.
Cependant, d’aprés le minis-
re de I'Intérieur, les événé-
ments les plus graves sont sou-
vent ceux qui provoquent le
moins d’appel. Rappel des
numéros d’urgence : 15
(SAMU), 17 (police), 18 (pom-
piers). Ces numéros peuvent
étre composés gratuitement
sans monnaie ni carte depuis
toute cabine. Avec un portable,
le 112 est un numéro d’appel
d'urgence valable dans toute
I'Europe.

® VEmcuLes ~si le nombre de
tués par million de véhicules
est de 189 pour les poids lourds
et 193 pour les véhicules légers,
ce chiffre atteint 345 pour les
voiturettes, 293 pour les cyclo-
moteurs et 815 pour les motos.
Méme si les deux roues par-
courent en moyenne assez peu
de kilométres, le nombre d’uti-

lisateurs tués lors d'accidents
est trés Elevé,

® TRANSPORT EN COMMUN =
c’est de loin le mode de dépla-
cement le plus siir. En 5 ans,
entre 195 et 1999, on dénombre
104 tués et 4057 blessés graves
en France, soit 0,25 % du
nombre de tués et blessés
graves. En Franche-Comté, sur
la méme période, il y a eu 1
mort et 15 blessés graves. En
1999, on ne déplorait que 6
blessés légers.

® MoDES DE TRANSPORT =
selon le Centre de documen-
tation et d'information de
Passurance, le nombre de tués
pour 1 milliard de passagers
par kilométr parcouru (hors
attentats) est actuellement de
0,32 pour I'avion, 0,45 pour le
train et... 8,53 pour la route.

@® Poips LOURDS = en
Franche-Comté, ils repré-
sentent 7 % des accidents
mais 18 % des tués. Les acci-
dents impliquant des poids
lourds sont mortels plus d*une
fois sur quatre.
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©® ENFANTS - en 5 ans, dans la
région, on a déploré 2000 vic-
times d'accidents de [a route
parmi les 0 - 14 ans, dont 50
tués ou blessés graves. En
Franche-Cnmté, la premigre
cause de mortalité des enfangs
de cette tranche d’dge n’est pas
la maladie mais leg accidents.
La route est responsable, syj-
vant I'dge des enfants, ge 302
60 % des déces accidentels. 65
% des victimes sont dénom-
brées lors d’une traversée de
chaussée - I'accompagnement
de P'enfant est dans ce cas un
facteur protecteyr puisque les
1rois quarts sont seuls lors de
Paccident.

® Enranrs - depuis 1975, j]
est interdit de transporter les
enfants de moins de 10 ans aux
places avant des véhicules
légers. Malgré cete interdic-
tion qui n’est pourtant pas sans
raison, en anchr:{‘omté, une
victime de 03 10 ans sur 6 sont
Placées i I"avan. .

 Chague jour,
en Fuudw-Camt_e‘,

ux enfant est victime
'un accidentde la route

Philippe

Brénom : Philippe
Cause : Vitesse

Résultat : Paraplégie

Septembre 1982, Philippe
'avait que 18 ans et se rendait
paisiblement 4 un garage pour
¥ Suivre une formation de méca-
nicien en machine agricole..,

«Je me rappelle de mon acci-
dent car je n’avais Pas perdu
connaissance. Je roulais tran-
quillement et je me souviens
avoir entendu de grands coups
de frein. Et suite a un grand
choc, ma voiture a fait
quelques tonncaux. Je n'g;
absolument rien vy, Un camion
m’avait percuté. Je me suis
retrouve couché par terre sous
des barbelés. J7aj ressenti des
«fourmiss partout dans mon
Corps et j'ai eu surtout beay-
coup de difficultés 3 respirer,
ce sont les conséquences
immédiates de |a Paraplégie,
Des témoins ont accouru pour
me secourir et je les aj sup-
pliés de me releyer mais, heu-
feusement, ils ne I'ont pas fait,
ils ont attendu les Premicrs
secours. Le camionneur 3 dip
aprés I'accident - «Moi, je
m'en foul, je suis bien assu-

ré». Tout le monde m*a dit que
c'était le choc et que ce n"était

Pas grave. A I'hdpital, quand
J'ai vu le nombre de «blouses
blanches» et toute Ia pagaille
autour de moi, j'ai réalisé ce
quil m'était arrivé. Je suig
Testé ensuite cing mois cou-
ché sur le ventre syr une
civiére, Le camionneur quant
i lui a été «condamnés 3
payer... 2600F ! 11 y avait

e-xcés de vitesse, dépassement
de la ligne blanche, conduj-
te dangereuse, etc,..

L’homme était reconnu pour
étre un chauffard. 11 avait eu
plusieurs accidents avant
celui gui m'impliquait et j"ai
appris qu'il en a encore ey 3
autres par la suite. Peu impor-

te les sanctions que cet
homme aurait dg recevoir,
cela ne me redonne Pas mes
muscles et ma mobilité, Alors
si je peux me permettre ce
conseil aux jeunes - «Sj vous
voulez rester libres, respec-
tez-vous et respectez les
autres !,

L’

LICENCE 0s4 950010

2

EST VO

AGENCES

T

TR o

A

YAGES

VO T R

RéunuUR
SERV/|C E

8 # Centre egjoncy cfinformation jeunesso ® TOPO @ Decevene 2000




CYCLISTES

Les voitures rendent
la pratique du vélo risquée

La bicyclette en ville
réclame beaucoup de vigilance de la part
des usagers. A Besancon,
I’AUB milite pour une meilleure prise en compte.

I les choses évoluent
S (doucement) & Besangon

en matiére de vélo, ¢est
en grande partie grice &
I' Association des usagers de la
bicyclette, qui milite active-
ment en faveur de Ja prise en
compte de ce moyen de trans-
port dans les aménagements
routiers et surtout d’une amé-
lioration de la sécurité. Comme
un peu partout en France, il y
a du travail. «On ne peut plus
dire que rien n'est fait a
Besangon, remarque cependant
Gilles Robichon, président de
I"association. Il y a un M. Vélo
ala Ville, il y a une réunion une
fois par mois avec la vairie,
Lorsqu’on a inauguré récem-
ment I'itinéraire cyclable de la
Bouloie au centre ville, pour
la premiere fois, j'ai vu des
€lus & vélo. L'ironie, c’est qu'ils
s sont eux-mémes trouvés face
4 un camion arrété sur la piste
pour effectuer une livraison !
Cela leur a donné I'occasion
de prendre conscience du pro-
bleme». Si I'on déplore peu
d’accidents de bicyclette en
ville, la pratique reste dange-
reuse. DVailleurs, I'AUB est
adhérente de la section locale
de la ligue contre la violence
routiére. La vitesse des auto-
mobiles, le non respect de la
signalisation, la densité de la
circulation représentent autant
de dangers pour les cyclistes.
Sans oublier le probléme des
stationnements aléatoires. «Je
trouve qu'il ¥ a une incons-
cience des automobilistes qui
garent leur voiture en sarran-
geant pour ne pas géner le pas-
sage des autres voitures, sans
lenir aucun compte des piétons
et des cyclistes», Résultat ;
alors que les bandes cyclables
ne sont pas nombreuses, et pas
toujours continues, il n'est pas
rare de les voir coupées par des
voitures en stationnement,
«MNon seulement ils coupent la
piste mais en plus ils génent la

MAGESTIC

Institut supérieur de formation du Jura \-3
& Lons-le-Saunier

assidu de la bicyciette,

visibilité. Pour moi, ce n’est
pas de faire du vélo qui est
dangereux, mais le comporte-
ment des automobilistes qui
rend cette pratique risquée. A
tel point que I"'AUB a décidé
de se porter partie civile la pro-
chaine fois qu'un automobi-
liste est en faute sur une piste
cyclable. Récemment une
adulte s’est fait une entorse
parce qu’elle a voulu contour-
ner une voiture et n'a pas vu un
piéton qui débouchait. Si elle
avait porté plainte, on se serait
porté partie civile. 1 faut savoir
que la responsabilité du pro-
priétaire du véhicule est enga-
gée, méme s'il n'est pas
dedans». Une fagon pour
I’AUB de protester contre le
laxisme qui régne, & ses yeux,
en matiére de répression et de
contraventions. «C'est la seule
fagon pour que les gens res-
pectent la réglementation. Ici,
on a lI'impression que pour les
automobilistes, 1"objectif est
absolument de s’arréter 4
moins de 20 m de I'endroit oi
ils se rendent !»

A Besangon, les utilisateurs
sont plus nombreux qu'on ne
I'imagine, & commencer par
les 300 adhérents de I'AUB.

Gilles Robichon, avec son fils i Ia sortie de I'école : un utilisateur

Lorsqu’ils ont compté le pas-
sage au carrefour du pont
Battant, les services de la Ville
ont eu la surprise de constater
que 9 % du trafic s’y effectue
4 vélo. La o le bt blesse,
c'est que les cyclistes sont par-
fois obligés de contrevenir aux
regles : «Par exemple, explique
Gilles Robichon, pour aller du
pont Battant au SNB, il n'y a
pas d’alternative que de passer
par le parc Micaud. Or ce der-
nier est interdit aux cyclistes.
Mais 165 vélos y passent
chaque jour, parce que la route,
a cet endroit est 4 contre-sens
de ce trajets.

S.P.

Renseignements: Association
des usagers de la bicyclette, 13
rue Charles Nodier, 25000
Besangon (03.81.81.27.26).
Les réunions ont lieu tous les
premiers mardis du mois a 20
h 30. L'association publie
également «Le rayon de

UAUB», trimestriel de 25 F.

s Le casque, seule
protection pour les deux-roues

Si le non-port du casque est
une infraction de moins en
mains constatée, elle reste A un
niveau élevé, avec par exemple
plus de 85 000 constats en 96
(I'amende dans ce cas est de
900 F ou 600 en cas de paie-
ment dans les 72 heures). Le
casque est pourtant la seule pro-
tection du conducteur de deux-
roues. Mais il ne suffit pas d’en
acheter un, la sécurité routiére
tenant & préciser seuls sont
valables ceux qui portent
I'estampille NF ou conformes
4 la norme européenne (mar-
quage E). En dehors du fait

qu’un casque non homologué
peut se révéler dangereux et
peu protecteur, les assurances
ne joueront pas en cas d'acci-
dent. La sécurité routiére tient
également & préciser qu'un
casque non attaché ne sert 2
rien, que rajouter autocollants
ou peinture risque de détériorer
le matériau de la calotte, que
percer le casque, ajouter une
visiére ou loule autre pigce est
dangereux. Enfin, & I'attention
des témoins, en cas d’accident,
il faut laisser aux services de
secours le soin de retirer le
casque de I’accidenté.

S ‘EST ARRETE
AU ROVBE...

® VELos = I’an dernier, on a
dénombré environ 300
cyclistes tués en France. Un
chiffre moins élevé que pour
les autres moyens de transport
de particuliers, mais les kilo-
métres parcourus sont
moindres également.

® FEU ROUGE = attention, un
eycliste qui grille un feu rouge
peut se voir retirer son permis
de conduire.

—
, NOM :.
AGESTIC Prénom :
Adresse :
VOTRE PASSEPORT ENTREPRISE ville -
Téléphone : ..

TECHNIQUES COMMERCIALES

cycle supérieur en 1 an aprés un bac + 2

VENTE ET NEGOCIATION

cycle en 1 an aprés un bac

MANAGEMENT et GESTION

Cycle MAG en 2 ans aprés 1 bac + 2

g

e et d'Ind

ie du Jura

ch G
03.84.24.15.76 ou par e.mail cci®jura,ccl. fr

en 1 an aprés un bac

o e o o

souhaite recevoir un%ggmgm

une documentation sur la formation :
0 VENTE ET NEGOCIATION

0 TECHNIQUES COMMERCIALES
en 1 an aprés un bac + 2

0 GESTION ET MANAGEMENT

en 2 ans aprés un bac + 2
Coupon information & retourner a
Chambre de Commerce et d'Insdustrie du Jura
BP 377, 39016 LONS-LE-SAUNIER cedex
Tél. 03.84.24.15.76 www jura.cci.fr

@ PiETons - en 1998, un pié-
ton tué sur dix tué sur la route
Etait un enfant de moins de 15
ans. 4 étaient des personnes de
plus de 65 ans.

@ PrEvons (2) = ils ne sont pas
exempts du code de la route
qui précise qu'ils doivent tra-
verser aprés s'étre assurés de
I"ahsence du danger et utiliser les
passages piétons lorsqu’ils sont
4 moins de 50 m. Et sont pas-
sibles de contraventions de |ere
classe (75 F).
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En 1999, 11 % des tués
lors Vaccidents
de la circulation
dtaient des  pidtons.
Les2/3
Vont été en ville.

® Motos - les deux-roues
étant particuliérement tou-
chés par les accidents de la
route, I'Observatoire régiona-
le de la sécurité routigre de
Franche-Comté vient de publier
un fascicule les concernant spé-
cifiqguement. 11 rappelle que le
nombre de victimes évolue de
fagon ingquiétante puisque
1"année 1999 a rattrapé le
niveau de 92 (environ 20000
victimes dont 1000 tués).
Méme si la Franche-Comté
enregistre des chiffres 4 la bais-
se, le document note quelques
caractéristiques : dans plus d'un
tiers des accidents, le motard
détient son permis depuis moins
de deux ans ; un tiers des acci-
dents se déroule lors d'un
dépassement ¢t prés de 40 %
des accidents mortels dans une
courbe. Les Iésions spécifiques
sont également examinées : les
membres sont atteints 7 fois
sur 10, 1a téte est la deuxiéme
localisation d'accidents. Ce
document est disponible a la
demande au Centre régional
d’information jeunesse.

LIGUE CONTRE LA VIOLENCE ROUTIERE
Une association qui s’insurge

contre Ia mort absurde sur Ia route

Soutien aux familles de victimes,
actions de sensibilisation,
exigence de décisions fortes.

OUR la Ligue contre la
violence routiére, les solu-
tions pour diminuer le
nombre de décés sur les routes
existent, mais elles ne sont pas
appliquées. Les proposer et les
exiger est I'une des principales

mentale, en cours de constitu-
tion. Elle-méme a perdu un fils,
en mars 97 : «Il roulait en
Sologne sur une route droite, il
faisant be:m la visibilité était
bonne. En face, une voiture a
entrepns dcdépasscr un camion
mais la conductrice discutail avec

missions que s'est assignée cetie
association depuis sa création en
1983. Des exemples : poser des
limiteurs et des enregistreurs de
vitesse sur les voitures, améter
de construire des bolides pou-
vant atteindre 220 km/h, adapter
les infrastructures & la sécurité
des piétons et deux-roues et appli-
quer les sanctions prévus par la
loi figurent i ses principales
revendications actuelles. Elle
' hésite pas non plus i se consti-
tuer partie civile dans certains
proces. Pour arréier le massacre,
elle n’hésite pas & mener des
actions fortes : moin cette photo
sur son dépliant de présentation
o 25 femmes vétues de blanc
marchent en montrant la photo
d'un ou plusieurs étres chers vic-
times de la violence routiére.

Dans le Doubs, Genevigve
Chavigny s"efforce de mettre sur
pied une association départe-

sonpassagcrelnapasvules.i
véhicules qui arrivaient dans
I"autre sens. Le premier a fait
des appels de phare que la dame
n'apasvu puisa juste eu le tlemps
de se déporter en touchant 1" autre

voiture. Mon fils était dans le
second véhicule ; il I'a heurtée de
plein fouets. Laconduetrice fau-
tive est morte également.

Si la Ligue fait pression, sur le
plan national, pour oblcnir de
vraies décisions, localement elle
agit plutdt en sensibilisant le
public et en apportant un sou-
tien aux hes des victimes.
«On explique aux jeunes que le
code de la route n'est pas une
entrave & la liberté mais un
moyen de partager |'espace et
de rendre possible la vie sociale.
L'accident de mon fils montre
que I'on doit avoir une attention
totale & sa conduite. C'est impor-

mwlmuunmmmmlu
éléves du collége Malraux, & Pontariler.

tant et dangereux, donc il ne faut
faire que ¢a, ne pas discuter avec
son voisin. Quand je vois des
gens qui conduisent avec un por-
table, cela me hérisse». Sa situa-
tion est également révélatrice de
T'attention accordée par les pou-
voirs publics aux familles des
victimes : «Apris I'accident, on
a regu un papier avec I'adresse
d’un service d'aide aux victimes
complétement illisible. Je 1'ai
ressenti comme une margue de
mépris. De méme que I'indem-
nisation dérisoire que I'on aregue
: ce n'est pas le probleme de
T"argent car on n’en avait pas
besoin et on a tout donné & des
associations humanitaires mais

c’est assez symbolique de la
fagon dont on prend en compte
les accidents de la route. De
maniére générale, les familles
sont abandonnées & elles-mémes
car on considére I"accident de la
route cornme une banalité ou une
fatalités.

S.P.

La Ligue contre ln violence rou-
tiére dans le Doubs: 21 avenue
Bel Air, 25870 Chitillon-le-Duc
(03.81.58.82.18). . association
est notamment a la recherche
d’une personne qui s'intéresse
aux problémes de la route et
pourrait donner des conseils
Juridiques gratuits.

CF446 Ma5.

N'attendez pas pour vous couvrir !
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ASSOCIATION

Route

Un soutien aux familles
de traumatisés craniens

L’action de 'AFTC : information,
prévention, soutien aux blessés et aux familles.
Et demande de création de places d’accueil

dans la région.

NNE Bergeret est seule

ou quasiment & tenir &

bout de bras une asso-
ciation de familles de trauma-
tisés crianiens (AFTC) en
Franche-Comté, I'une des 42
de I"'union nationale. Elle s’y est
consacrée i la suite de 1'acci-
dént de son fils, qui est resté un
an en fauteuil (voir ci-contre).
«Quand on sort d’un accident
de la route, il est rare qu'il n'y
ait pas de séquelles». Depuis la
création de 1"association en 96,
elle se multiplie, gére I"asso-
ciation, participe aux forums
de prévention et de sécurité
routigre, témoigne, démarche
élus et institutions pour une
meilleure prise en compte des
traumatisés craniens, contacte
les familles et assure les mis-
sions de 1I"AFTC sur le plan
régional. «Sans plus d'aides,
je ne pourrai peut-étre pas
continuer. D'ailleurs, je n'ai
pas le temps de mettre en
oeuvre toutes les idées, de rem-
plirtous les dossiers». La mis-
sion de I'AFTC est, il faut le
dire, vaste : écoute des blessés
et des familles, aide morale,
mise en contact avec un réseau
d'avocats compétents, infor-
mation médicale, juridique et
sociale, sensibilisation des
organismes concemes, contri-
bution a la réinsertion sociale
des traumatisés, encouragement
i1 la mise en place d’institutions
et de programmes spécifiques...
«Beaucoup de choses sont 4
faire parce que la population
des traumatisés criniens est une
population émergeante. Les
deux tiers le sont & cause
d’accidents de la route. Or, il y
a 20 ans, les secours n'étaient
pas équipés d’appareils respi-
ratoires aussi performants
qu'aujourd’hui et les victimes

décédaient.
Aujourd’hui,
on parvient &
ventiler le
cerveau et &
sauver des
vies. Maisen
paralléle, on
n'a pas créé
assez de
centres spéci-
fiques
d'accueil. En
Franche-Comté, par exemple,
il n'y a pas de structure adé-
quate comme ailleurs et les
deux centres de rééducation &
Héricourt et Salins manguent
de placess.

Par la force des choses, elleen
connait un rayon sur les plans
médicaux on psychologiques.
«A 'intérieur de la boite cri-
nienne, le cerveau est mobile.
Lors d'un choc violent, il
rebondit comme une balle de
ping-pong, ce qui entraine des
Iésions. Certaines parties sont
écrasées d'autres subissent des
rotations. Quand on sait gque
le cerveau est I'ordinateur de
I'organi qu'il e de
tout, on peut imaginer les
conséquences. Par exemple, le
cerveau commande les émo-
tions : les traumatisés ne peu-
vent plus les controlers. Méme
si les séquelles sont différentes,
plus ou moins nombreuses et
durables selon les cas, la per-
sonnalité des blessés est forte-
ment affectée. Leurs capaci-
tés ne sont plus les mémes et
ils sont souvent une personne
différente d'avant I'accident.
Dot des perturbations égale-
ment pour |'entourage. «J'ai
monté deux groupes de paro-
le avec la CRAM et I"'ADAPEL
pour permettre I'expression
d'une souffrance, Souvent les

parents sont désemparés parce
que la personne n'est plus la
méme. Ils récupérent des
enfants dans des corps
d'adultes qui doivent quasi-
ment tout réapprendre, parler,
manger... Or si la famille ne
fait pas le deuil de «I'avants,
elle ne peut aider le blessé dse
reconstruire en s’ appuyant sur
les qualités restantes». Les pro-
blemes de mémoire, de fatiga-
bilité, de comportement sont
cependant tels que seuls 5 %
des traumatisés sont capables
d’étre réinsérés dans le monde
du travail, & des postes adaptés
et accompagnés. «Et quand on
parle de traumatisme crinien
grave, on arrive a 'une des
situations les plus handica-
pantes qui soit» souligne Anne
Bergeret. Alors elle continue &
se battre pour sensibiliser les
pouvoirs publics au devenir
des blessés. Et consacre 50 %
de son temps @ la prévention,
«pour changer les mentalités
sur la route», ;
S.P.

L’AFTC ¢n Franche-Comté :
2 rue de la Miotte, 70000
Vesoul (03.84.75.11.72).

Herve

L avait réalise son réve,
Ientrer i I’école militaire

de St-Cyr. Le 17 juillet
92, alors qu’il venait de ter-
miner sa 2e année, avait lieu
une traditionnelle cérémo-
nie de fin d’année entre les
éléves. Hervé en est reparti
SUT 58 MOLO, aVer un passa-
ger arriére. L'accident s’est
produit sur le camp militai-
re : il a quitté la route avant
de chuter dans le fossé.
Quand les secours sont arri-
vés, il n'était pas visible si
bien que dans un premier
temps, seul son passager a
été emmené. Heureusement,
ce dernier a pu raconter ce
qui s’était passé et les
secours ont pu retourner
chercher Hervé. Soigné au
service d’urgence du camp

puis & I'hdpital militaire puis
transféré & Paris, il est resté
un mois dans le coma et un
autre mais en soins. Hanche,
clavicule et fémur gauches
cassés. Et un traumatisme
criinien qui lui vaut une
hémiplégie coté gauche et
des problémes cérébraux.

Malgré la rééducation, il a
du mal & marcher, plus en
raison de problemes psy-
chologiques que psychiques.
Quant & I’armée, i1 a dii faire
une croix dessus. «Je suis
officiellement retraité de
I’armée, ce qui me permet
de bénéficier de revenus suf-
fisants». Un état qu’il a du
mal a accepler, parce que
son ambition était totalement
fondée sur une carriére a
'armée. L'arrét de celle-ci
est encore, 8 ans aprés
1"accident difficile a accep-
ter pour lui. Il a conscience
d"étre resté accroché & son
passé d’avant I'accident,
d'oi des difficultés & s"insé-
rer socialement : « Je tire
mon passé dans un gros sac
derriere moi »,

STEPHANE

« Quand on ne sait pas ce
qu'est un coma, ¢’ est un
choc pour une famille. On
ne sait pas quand il va se ter-
miner, on ne sait pas que la
personne qui en sort en garde
des séquelles. Mon fils y est
resté un mois ». Anne
Bergeret, la présidente de
I'AFTC en Franche-Comté
n'a de cesse de témoigner
de 1'accident de son fils,
pour prévenir des risques
encourus sur la route. «C’est
un accident béte, dont il n’est
pas responsable puisqu’il
était passager arriere de
quelqu'un qui roulait en €tat
d’alcoolémie trop vite, en
pleine ville. Il avait rencon-
tré des anciens copains de
classe, avec qui il a mangé

au restaurant. Ensuite, ils ont
décidé d’aller faire un bow-
ling, mais les copains avaient
bu toute la journée. L’acei-
dent a eu lieu vers minuit,
et mon fils a é1é éjecte a
environ 12 m, par le coffre.
Sur place, il a été soigné par
un médecin qui a tout de
suite vu la gravité des
lésions. Comme il n'y avait
pas de place a Besangon, il
a été transporté & Colmar,
ol il a été soigné avec la
«Rols» des appareils respi-
ratoires». Aujourd’hui,
Stéphane est autonome. Il a
méme pu retrouver du tra-
vail, méme s’il a di aban-
donner ce qu’il faisait avant,
responsable qualité en entre-
prise.

DEBORRAH

Deborrah, 11 ans, est la ben-
jamine de ITAFTC en
Franche-Comté. 1l y a 3 ans,
alors qu’elle se rendait a
1'école A 2 pas de chez elle,
elle a été renversée par un
fou du volant. Elle était sur
un passage piéton. Elle est
restée 4 mois dans le coma.
Ensuite, les médecins ont di

poser une prothése sur une
partie manquante de sa boite
crinienne. Deux tentatives
ont échoué, mais la troisié-
me pose, en juin 2000 a enfin
réussi. Pour les statistiques,
Deborrah est blessée grave.
Mais elle est condamnée a
rester dans un fauteuil...

JEaN-MICHEL

«Il est trés dur de voir quel-
qu'un qui a toujours été plein
de vie, qui aimail danser, mar-
cher, qui a toujours été spor-
tif, qui n’a jamais fait d’ exceés,
ne plus bouger ni parler.
Méme avec le temps, je suis
toujours révoltées.
Aujourd’hui, Jean-Michel a
51 ans. Aprés son accident
survenu en avril 98, Michele,
sa femme, a dii vendre sa mai-
son afin d’en faire construire
une plus fonctionnelle &
Vesoul. Elle y est installée
avec son mari, dans un va-et-
vient d’infirmiéres qui, toute
au long de la journée, s"occu-
pent de lui, le nourrissent par
I'estomac, le couchent ou le
lgvent.

«Son accident est survenu
alors qu’il était parti se
détendre a vélo avec un ami.
Deux voitures les suivaient
et la seconde en doublant
intempestivement la premie-
re a déséquilibré men mari,
qui a été happé par 1'autre
véhicule. 11 a tapé le véhicu-
le et a ét€ envoyé i 12 m». En
plus des lésions cérébrales
dont il a été victime, Jean-
Michel a eu la méchoire cas-
sée mais les services de
I’hépital Minjoz a Besangon,
ne s'en sont apergu que 3
mois plus tard ce qui pro-
voque encore la colere de

Mireille : «Le fait qu’ils ne
s'en soient pas rendu comp-
te donne I'impression de ne
pas étre trés écouté, d’étre un
peu des numéros. Et il a fallu
de nouvelles interventions tar-
dives pour cette michoire».
Au total, deux mois et demi &
Besangon, 7 mois 4 Vesoul,
11 mois en centre de réédu-
cation & Mulhouse, de nou-
veau 2 mois & Besancon et 7
mois au centre de rééduca-
tion de Navenne en attendant
la construction de la maison,
représentent le parcours hos-
pitalier qui a suivi I'accident.
Aujourd’hui, il est hospitali-
sé i la maison, avec les appa-
reils nécessaires. «Dire gu’il
travaillait depuis I"dge de 14
ans et révait de pré-retraite»
repense sa femme.

Contre I'idée d"un avocat, elle
ne veut pas le laisser dans un
centre de séjour, Elle souhai-
terait juste pouvoir le laisser
de temps & autre dans un
centre d'accueil spécialisé,
mais il n’existe pas de places
de ce type en Franche-Comté.
Pour ce qui est de la justice,
I*affaire doit passer prochai-
nement en cassation. Le fait
que deux voitures soient
concernées, donc deux assu-
reurs, complique les
choses...»

® TRAUMATISMES - sur les 160
000 nouveaux tr tisés

accidentsde la circulation sont

criniens chaque année, 4000
sont dans des siluations graves,
dont 70 % @ la suite d’acci-
dents de la route. Ces derniers
sont la lere cause de paraplé-
gie. En Franche-comté, les

Tesp bles de 100 trauma-
tismes criniens graves par an.

® Gravité - chaque année,
3000 personnes restent han-
dicapées a plus de 50 % a la
suite d"un accident de la route.
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CAMPAGNE

Quand la voiture devie
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] A photo ci-dessus est issue
I d’un document élaborée par
A I'agence bisontine Hélene
‘K., dans I"optique d'une campagne
‘menée conjointement avec le Se
‘régiment de Dragons de Valdahon.
‘Comme |'a voulu le directeur de
I'agence, Philippe Nicolas, cette
campagne destinée a frapper les
“esprils est essentiellement visuel-
le. Tl faut dire que les clichés, four-
nis par la brigade motorisée de
Pontarlier se suffisent & eux-
mémes. L'expression «choc des
“ photos» prend tout son sens.
" Pour seuls commentaires, 1"agen-
ce a utilisé des phrases du code

,’L’arée t’ac
en campagne contre les a

du soldat qui invitent a I'exem-
plarité, au respect des lois et au
sens de la discipline et qui s"appli-
quent bien aux comportements sur
la route : «maitre de sa force, il res-
pecte I"adversaire et veille & épar-
gner les populations» ou «soldat
professionnel, il entretient ses
capacités intellectuelles et phy-
siques». 1 faut dire que la cam-
pagne s'adresse d’abord au per-
sonnel du camp de Valdahen :
environ 1000 personnes et en par-
ticulier 482 militaires du rang
engagés el une centaine d’appe-
1és, c’est-d-dire des jeunes, d'une
moyenne d'fige de 22 ans. C'esten

ce n’est pas vous qui ramassez.

voyant le nombre d’allées et
venues i I'entrée du camp que
I"agence a proposé celie action aux
militaires.

«l.’agence Hélene K travaille
depuis un certain temps avec nous
cadrent le commandant De
Fraissinette ¢t le lieutenant Doucet.
Quand ils ont vu que beaucoup de
jeunes quittent le camp dans leur
voiture personnelie pour sertir ou
rentrer chez eux, et roulent dans
une zone trés touchée par les acci-
dents, ils nous ont proposé cette
communication & leur attention.
Nous avens accepté d'emblée,
d'abord par ce que la sécurité rou-
tiére a toujours té I'un de nos sou-

e Héelene K.

ccidents

cis dans et hors service, ensuite
parce qu’on est habitué a éduquer
les jeunes qui rejoignent nos rangs.

dant, & I'armée, ils sont enca-
drés, sensibilisés, mais dés qu'ils
prennent le volant, ils deviennent
des jeunes comme les autres.
D‘aillleurs, en service, il y a trés peu
d’accidents». Leur message est le
suivant : autant prendre des risques
peut étre utile en mission, autant
c’est complétement ridicule sur la
route, «Ceka n’a rien & voir avec le
don de sei que I'on faiten s’enga-
geant. It faul séparer deux aspects
: autant on leur apprend & ne pas
avoir peur dans leur role de soldat,
autant sur la route, la peur est ie

début de la sagesse. C'est parce
que I'on n'a pas peur ou que 'on
n'est pas sensibilisé que |'on roule
vite, que 1'on roule fatigué, que
I"on se laisse distraire par le pa{-
sage...». Distribué largement le
petit document résultant (12 pages)
devrait faire réfléchir. «Nous
n’avons pas voulu faire gentil
explique Philippe Nicolas, c’est

our ¢a gue nous avons ulilisé des
images de vrais accidents. En
France, on ne le fait pas souvent,
Les Anglais sont plus forts que
nous pour communiquer sur des
sujets gravess,

5.P.
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@ Vmesse - qu’on le veuille ou
non, la vitesse excessive est
I'une des principales causes
d'accidents de la route. 4
conducteurs sur 5 sont en infrac-
tion @ la vitesse dans les acci-
dents en agglomération, 3 sur 3
sur la route et | sur 2 sur auto-
route. Dans un cas mortel sur 2,
la vitesse est cause directe ou
facteur aggravant de I"accident.
En moyenne, sur chaussée
seche el avec des pneus en bon
état, & 50 km/h, 1l faut 30 m
pour s'arréter (temps de réaction
d'une seconde compris). A 130
km/h, 145 m. Une diminution
de 10 % des vitesses est sus-
ceptible d’entrainer une baisse
de 20 % des accidents graves et
de 40 % des accidents mortels.

@ RAPPEL - les peines en cas
de dépassement de vitesse sont
de 600 F et 1 point de permis
entre | et 19 km/h en plus, 600
F et 2 points de 20 4 29 km/h,
600 F et 3 points entre 30 et 39
km/h. Au-deli, c’est le retrait de
permis et le tribunal de police.
En cas de récidive de + 50 km/h
dans "année, 6 points el risque
de prison.

@ DELIT DE FUITE = ne pas
s'arréter aprés avoir provo-
qué un accident est un délit.
S'il est établi qu'il s"agitd’une
tentative pour échapper aux
conséquences de ses actes, le
tribunal peut prononcer une
peine de deux ans d’emprison-
nement et 200000 F d'amende.

RouTtE

GENDARMERIE

« Le comportement des conducteurs
est la principale cause d’accidents »

Les escadrons

de sécurité routiere
ont été créés pour dissuader,
réprimer mais aussi prévenir.

I on lui demande son avis

sur les accidents de la

route, le capitaine Frédeéric
Madelenat, commandant de
I'escadron de sécurilé routiere
du Doubs, répond sans ambages
: «le comporiement des auto-
mobilistes est la premigre cause
des accidents. Ils sont en effet
souvent dus & une faute du
conducteur, essentiellement de
quatre types : la vitesse, pas for-
cément excessive mais en tout
cas inadaptée a la circulation,
au climat ou al’heure ; un défaut
de maitrise du véhicule gui pro-
voque les sorties de routes ; le
non respect des priorités, des
lignes continues, des précautions
de dépassement et enfin la
conduite sous I'emprise de
1"alcool. Sur ce point, les conduc-
teurs doivent étre conscients que
méme si la loi autorise une cer-
taine dose d'alcool, d&s le pre-
mier verre, on ne dispose plus de
toutes ses capacités, Il faudrait en
tenir compte lorsqu’on conduits.
Des constats nés d’une obser-
vation des attitudes sur les routes

du Deubs, ot 1'escadron inter-
vient depuis sa création en 97, en
zone gendarmerie (Besangon,
Montbéliard et Pontarlier étant
en «zone police» sous la res-
ponsabilité de celle-ci). Avant
le dernier mois de 1'année, 345
accidents corporels et 46 déces

-amoins de 6 jours ont € consta-

tés. Mais aussi 8434 infractions
# la vitesse et 400 «alcoolémiess.
Et sculement 48 constats
d'absence de casque pour les
deux roues : «en zone rurale, les
gens ont pris I"habitude de le
metire» note le capitaine.

En application des directives
nationales, devant les dégits de
laroute, les contrdles vont enco-
re s'imtensifier ces prochaines
années, i raison de 10 % de plus
par an. «La police de la route est
la premiére de nos missions
expose le capitaine Madelenat.
Elle consiste ¢n une présence
dissuasive, une action répressi-
ve contre le non-respect du code
mais aussi une assistance aux
automobilistes et un réle dans la

siireté et la Auidité du tra-
ficw. Sur le terrain, a cité
de cette action, 1'escadron
doit assurer la police des
transports (conformité de
la circulation des mar-
chandises et respect de la
réglementation sociale
européenne par le chauf-
feurs routiers, notamment
en ce qui concerne les
temps de conduite et de
repos), 1'escorte de
convois exceptionnels et
de personnalités. Figure
également & son pro-
gramme une mission de
prévention, menée auprés
des jeunes sur les pistes
routiéres scolaires, les

pistes mini-motos ol les
pistes «10 de conduites
qui s’adressent aux lycéens ;
aupres du grand public par des
campagnes d’éclairage et pour
améliorer la situation générale
par la participation aux enguétes
REAGIR ou i diverses confé-
rences.

Pour appliquer ces missions,
I'escadron compte 3 brigades
(Besangon, Sochaux,
Pontarlier), 2 pelotons d’auto-
route et une brigade rapide
d'intervention, soit 99 militaires
«qualifiés et volontaires», spé-

Le capitaine Madelenat.

cialement formés pendant 3
mois. Tous les jours, 60 a 70 %
sont sur les routes, dissvasifs
par leur simple présence. « Je
pense que l'action des gen-
darmes a un impact sur le com-
portement. Mon sentiment est
que "autemobiliste respecte plus
le code de la route pour éviter
d'étre pris en infraction que pour
prévenir les conséquences cor-
porelles. Malheureusemen ».
S.P.
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JUSTICE

« La délinquance routiere
est bien pire que le vol ! »

Pour Jean-Pierre Nahon, procureur de la République
prés le Tribunal de grande instance de Besancon,
les comportements sur les routes en France sont tout a fait scandaleux.

ISIBLEMENT, les

accidents de la route

sont un probleme de
société qui préoccupe Jean-
Pierre Nahon, procureur de la
Républigue au tribunal de gran-
de instance de Besangon. Nul
besoin de lui poser des dizaines
de questions. Dés 1'évocation
du theme, il réagit vigourcu-
sement :

«Vous avez raison de parler de
criminalité routigre. Ce n’est
pas encore assez pergue
comme une délinquance a part
entiere, qui est dans le fond
plus grave gue de commeltre
un petit vol a I'étalage. 1l est
scandaleux, inadmissible que
lorsqu'on prend sa voiture on
ne soit pas sir d"arriver, a cause
de soi-méme ou parce qu'on
aura rencontré un chauffard.
On dit que les causes des acci-
dents sont I"alcoal, la vitesse :
en fait ¢’est véritablement
I'inconséquence des conduc-
teurs. Les gens dans leur véhi-
cule deviennent de véritables
dangers publics, partanl en par-
ticulier du principe que ¢a
narrive gqu'aux autres. C'est
un comportement imesponsable
et j'insiste, ¢’est vraiment une
question de comportement, de
respect des antres sur la route,
de respect des interdictions et
des limitations. Globalement
¢’est vraiment la faute d'inat-
tention qui est en cause, le
défaut de maitrise qui résulte de
I'imprudence, de I'inconsé-
quence, de I'inconscience, dela
non observation des lois enco-
re plus que I'exces de vitesse
lui-méme et que 1'alcool.
Arrétons le massacre ! lln'y a
pas bien longtemps, du coté de
Marnay, il y a eu un accident
parce qu’une moto s’est trou-
vée devant un camping-car qui
faisait un demi-tour sur la route
: ¢'est de I'inconscience tota-
le et il n'y avait pas d’alcool.

EL ne parlons pas de fatalité.
Dans un accident, je n'ai jamais
vu de fatalité. Il y a nécessai-
rement une faute ou des fautes
conjointes, C'est la fatalité pour
la victime, peut-Etre, mais pas
pour I"auteur. L auteur - et par-
fois la victime - a cornmis une
faute de conduite, sinon il
n'aurait pas provoqué 1'acci-
dent. D'un autre c6té, il vaut
mieux si la situation 'exige ne
pas forcer une priorité, ne pas
s'engager en tant que piéion
sur un passage protégé, méme
si I'on est dans son droit. La
prudence est parfois de ne pas
vouloir absolument faire res-
pecter son droit, de ne pas s¢
dire «mon droit ¢’est de passer,
je passe !»

La preuve de ce probléme de
comportement : quand on fait
des appels de phare parce que

les gendarmes ne sont pas loin,
pendant 5 ou 6 km, tout le
monde léve le pied. Quand il y
2 un accident sur la route : cela
fait froid dans le dos et pendant
15 km on roule doucement et
prudemment. Et puis dés que
¢'est oublié, tout le monde
conduit n’importe comment,
C'est un probléme guant au
respect de toute la législation
routiére : pourquoi dépasse-1-
on la vilesse autorisée, pour-
quoi brille-t-on un feu rouge,
pourquoi double-t-on laoti il y
aune ligne continue 7 Les limi-
tations de vitesse, peu de gens
les respectent. Ou alors quand
vous le faites, on vous le
reproche ! Vous génez, vous
vous faites réprimander quand
vous ne roulez pas vite, méme
en respectant la limite.

Si on arrivait & changer ces
comporiements des automobi-
listes, on ferait sans doute des
progres énormes mais ¢'est dif-
ficile parce qu’on est des latins.
Dans leur voiture, les gens se
comportent trop en terrain
conquis. Si vous allez en
Grande-Bretagne, il ¥ a mani-
festement un respect important
de la législation routiere. En
France, dis qu'il y a écrit inter-
dit quelque part, I'esprit fran-
¢ais est de se demander com-
ment faire pour y échapper. En
Grande-Bretagne, on sent plus
de respect, pour deux raisons :
parce que c'est leur état d'esprit
général et parce que la manie-
re de traiter la délinquance rou-
tiere est plus ferme qu'en
France. Chez nous, le Iégisla-
teur a prévu des sanctions
lourdes. Mais elles ne sont pas
toujours appliquées par les tri-
bunaux Et il vaul mieux se faire
prendre en conduite alcoolisée
i certains endroits qu'a d’autres
car la justice n’est pas aussi
sévere partout.

J'estime qu’on doit étre séve-
re en toute matiére car le laxis-
me n’est jamais pergu comme
un encouragement a se réinsé-
rer. Je me souviens avoir requis
de la prison a plusieurs reprises
pour des accidents mortels ou
pour des accidents avec alcoo-
lémie et m’entendre dire :
«C'esl insensé, on n'est pas
des délinquants, on n'est pas
des voleurs !», Moi je réponds
: «Mais vous étes pires que des
voleurs !» Parce que le préju-
dice humain, social est bien
plus important gue quand on
détourne de I'argent ou que
I'on s’en prend aux biens de
quelgu'un. Attention, je ne dis
pas qu'il est bien de voler, c’est
grave el ce n'est pas normal,
mais je dis qu'un accident mor-
tel ou avec des blessés graves
entraine des conséquences bien
plus dramatiques qu’une attein-
te aux biens. C'est la yie

Photo Jacques Charlos / ER.

humaine qui est en jeu. Et je
suis frappé depuis 26 ans que
j'exerce de constater que les
chauffards n’ont généralement
pas conscience d'aveir com-
mis quelque chose de grave !
Mais il n'est pas facile
d’envoyer quelqu'un en prison
: on n’envoie que les cas les
plus graves. Ce n'est pas simple
ni de gaieté de coeur qu'on le
fait, ¢a cause un tas d'autres
problemes. Vous portez atiein-
te & la famille de 1"auteur de
I"accident qui est quelquefois le
seul & travailler el & rapporter
son salaire. De la méme manié-
re qu'annuler un permis de
conduire peut faire perdre son
travail & quelgu’un. Mais peut-
on laisser sans sanction quel-
qu'un qui enléve la vie a quel-
qu'un d'autre ?

« Une voiture

est un engin

de mort »

Je crois qulon n'arrivera 4 rien
si on ne fait pas changer 1'état
d'esprit des usagers. 11 faut leur
faire prendre conscience qu’une
voiture est qu'on le veuille ou
non un engin de mort. C'est
particulizrement dangereux et il

faut apprendre a la maitriser -,

et ce n'est pas si facile que ga.
Méme pour les voitures les
moins  puissantes  qui
aujourd’hui montent facilement
# 150. Certains disent qu’il faut
brider les voitures parce qu'on
nous vend des voitures super-
puissantes a utiliser sur des
endroits super-limités : c’est
vrai que ¢a pose un probléme et
que ¢’est un argument de vente
des constructeurs. Et puis la
voiture donne un sentiment de
séeurité alors qu'en réalité on
est totalement dans I'insécuri-
té, On est chez soi, dans son
environnement qui rassure alors
qu'en réalité ce n'est pas ras-
surant, I1 faut rappeler aux gens

qu'ils ont un engin dangereux
entre Jes mains qui peut tuer
ou blesser. Alors respecter la
vie des autres, je crois que c’est
le vrai probleme. Quand ils sont
au volant, je crois que les gens
perdent la notion du respect dd
aux autres. Ils ne pergoivent
pas que c'est dangereux, qu'il
ne faut pas beaucoup pour tuer
quelqu’un, une petite faute de
conduite peut entrainer des
conséquences dramatiques. Un
petit rien, un moment d’inat-
tention peut entrainer des
conséquences phénoménales.
Méme celui qui roule a 50 &
I"heure peut &tre un tueur. Alors
il faut &tre & sa conduite : ne pas
allumer de cigarette, manger
un sandwich, boire une bou-
teille d"ean en conduisant, Etil
n'y a rien de pire que télépho-
ner : d’abord parce que vous
avez I'appareil en main, ensui-
te parce que votre attention se
porte 4 la conversation et plus
ala conduite. C'est une infrac-
tion passible du tribunal de pos-
sible. On en a relevé 2 a 300
dans le Doubs cette année.
Quand on est & sa conduite, on
est @ sa conduite. Encore un
exemple, les publicités au bord
des routes peuvent élre causes
d'accident. D'autant qu’elles
sont 14 pour attirer le regard.
Et que dire des fautes d’inat-
tention qui résultent de nos
habitudes de suivre un trajet
domicile - travail, que I"on
emprunte une ou plusieurs fois
par jour.

« La justice

a fortement
tendance

a étre plus sévére »

A mon avis, pour lutter contre
ce comportement irresponsable,
il y a plusieurs méthodes. 11 y
2 toujours la prévention par la
répression. Si Iautorité judi-

ciaire est capable de lancer des
poursuites avec fermeté et de
sanctionner sévérement, je
pense que ¢'est de nature a faire
réfléchir. Je crois qu”il faudrait
gtre trés répressif pour que les
gens comprennent bien que
¢’est une délinquance grave -
parce gue c’est comme ¢a
qu'on change les comporte-
ments. On peul faire plus de
controles d'excés de vitesse et
préventifs d'alcoolémic orga-
nisés par la Police et la gen-
darmerie, ou que moi-méme je
peux requérir - il y a pew, au
mois d'octobre, j’en ai organi-
sé un le long du parc Micaud :
en 2 hon a arrété 10 personnes
qui avaient dépassé le taux
d’alcool admis. C’est beaucoup
el ce n'était pas des gens qui
avaient I'impression d’avoir
fait quelque chose de mal, alors
qu’ils avaient commis un délit.
Alors il faut aussi plus de
répression pour que les gens se
rendent compte de la dangero-
sité de leurs habitudes. Enfin,
pour essayer de sensibiliser, il
faut de temps en temps orga-
niset des campagnes chocs de
nature & remuer les conduc-
teurs. Le probléme est que
I'impact est passager. Et il ne
faut pas le faire trop souvent
parce que tout ce qui est répé-
té devient banal et ce qui
devient banal n’est plus enten-
du. 11 faut aussi parler du com-
portement des jeunes : faire
comprendre qu’on peut s’amu-
ser sans boire et que sils veu-
Ient boire - ce qui conceme le
choix de chacun - il ¥ en aun
qui conduit et qui ne boit pas.
Mais cela passe aussi par
I"exemple que les parents doi-
vent donner en ne buvant pas
eux-mémes avant de prendre
le volant.

Manifestement, l justice punit
plus. 11 y a 20 ans, on n’allait
pas en prison pour un accident
mortel avec alcoolémie.
Maintenant il arrive que des
gens soient condamnés a des
peines de prison fermes. Il y a
un glissement de la justice vers
plus de sévérité dans I'appli-
cation de la loi. La loi a toujours
été sévere. Il y a une prise de
conscience de I'autorité judi-
ciaire. C'est une tendance géné-
rale globale. Pour moi, cette
tendance est une nécessité est
il est heureux qu’elle s’applique
de plus en plus. C'est un moyen
fort de lutte contre les criminels
de la route dont nous pouvons
tous &tre les victimes ».

Recueilli par Philippe
Renahy et Stéphane Paris
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PoLice

Un commissariat aux prises
avec l'insécurité routiere

Commiissaire de police a Besancon, Michel Bourgeois
est d’avis que les conducteurs

sont plus conscie

ES nombreux accidents qui

ont eu liew sur les routes de
Franche-Comié au cours

des derniires années contribuent
i une forte sollicitation des poli-
ciers de la région. A Besangon
notamment, on comptait 388 acct-
dents corporels en 1999 dont 5
tués et 439 blessés. Les chiffres
semblent étre les mémes pour |'an
2000. Michel Bourgeois, com-
missaire de police de Besangon,
estime malgré wut que la sensi-
bilisation 4 la sécurité routiére a
bien évolué et elle a produit effet
escompté: «Maintenant, il y ades
gens qui ont une certaing prise
de conscience des risques de
Iinsécurité routigres. Le chef
policier insiste néanmoins sur
I"utilité de certaines méthodes
répressives pour endiguer e fléau
des accidents de la route comme
le contréle de vitesse ou les
conirdles de 1"alcool au volant.
Tous les moyens sont bons pour
conscientiser les automobilistes
: «Le 26 octobre, les policiers ont
effectué un contréle de vitesse
pendant lequel les conducteurs
qui se faisaient prendre & une
vilesse excessive inférieure a 40
knvh, choisissaient de payer la
contravention ou d’assister i une
séance de 45 minuies de préven-

nis des dangers de la roufte.

i

tion routiére, Au total, 40 auto-
maobilistes sur 41 ont accepté cette
alternative» poursuit Michel
Bourgeois. Notons que cette opé-
ration a été réalisée simultané-
ment & Monbéliard et deux jours
plus tard sur la RN 83 par la
Gendarmerie, La vitesse tue, évi-
demment, mais I"alcool au volant
également : 30% des accidents en
France sont dus & la conduite en
élat d'ivresse. A ce sujet, le com-
missaire parle surtout de la sou-
plesse du juridique envers les
récidivistes : «Il y a en France
des «accommodements légauxi
pour les récidivistes» 11 ajoute

Le commissaire Bourgeois (a droite) ot son adjoint, le commandant
Cabut.

que I'érablissement d'une régle
leur permettant une alternative
pénale a travailler dans des hapi-
taux ou dans des centres de réédu-
cation, pourrait devenir une solu-
tion. Par ailleurs, la conduite en
état d'ébriété est chose commu-
ne lors de grandes fétes comme
la St-Sylvestre. Or, I'effectif poli-
cier pour le réveillon sera le méme
mais de nombreux contriles
d'alcool auront lieu & des endroits
spécifiques & Besangon.

Nicolas Roussy
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| Wexiste un débat récurrent

| surles limitations de vites-

| se sur les routes, certains
n'ayarmt de cesse d'affirmer
que la vitesse lllimiée est
un facteur de plus grande
sécurité, notamment sur
autoroute. Il n'en est évi-

instaurées, elles ont tou-
jours considérablement

améliors la sécurits, dans la
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mesure ou elles ont été
fixées a un niveau raison-
nable et assorties de
controles appropriés.
Chaque fois que des limi-
tations précédemment
fixées ont été relevées, on
a constaté une aggrava-
tion». Selon la Prévention

partout dans le
monde, il est démontré
qu'une baisse d'un km/h
des vitesses moyennes pra-
tiquées provogue une bais-
se du nombre dé tués de 4
% Les tenants de Ia libéra-
lisation évoquent le cas de

La vitesse est accidentogéne _;

rAllemagne, Certes. Mals |
en oubliant qu'en |
Allemagne, I3 o il existe |
des limitations de vitesss, |
elles sont nettement mieux |
respectées et que sur les |
autoroutes, le taux de tués |
est du méme ordre qu'en |
France. Et comme les auto- |
de communiquer la réparti- i
tion des accidenis entre les 1
autoroutes & vitesse limi |
tée of les zones sans limi- |
tation, la comparaison |
s’améte I3,

e iiheh oo R IR |

Taeevones — Risque d’accident
multipliée par quatre

En France, aucun texte n’inter-
dit formellement I"utilisation
du téléphone en conduisant.
L’article R 3-1 du code de la
route indique cependant que
«tout conducteur doit se tenir
constamment en état et en posi-
tion d’exécuter commodément
et sans délai toutes les
manoeuvres qui lui incom-
bent», ce qui n’est manifeste-
ment pas le cas avec un télé-
phone A ['oreille. Le
conducteur en train de télé-
phoner s"expose donc sans dis-
cussion & un contravention de
2e classe, soit une amende de

230 F. La tolérance a |'égard
des appareils dits «mains
libres» n'est pas une raison :
une €tude a montré que méme
dans ce cas, le temps de réac-
tion augmente de 50 %. En
outre, une étude canadienne
consistant & analyser la fré-
guence des communications
au moment des accidents,
montre que 1" utilisation du por-
table au volant multiplie par 4
le risque d’accident. Avec la
somnolence et les médica-
ments, le téléphone est I'un
des trois principaux risques de
défaut de vigilance au volant.

Chague année, plus de 20 millions O’infractions
au code de la route sont constatées.

Consiatées...

® Viresse - P'infraction a la
limitation de vitesse est cou-
rante : 40 % des automobilistes
sur autoroute, 60 % sur route
nationale ou départementale
roulent au-dessus de la vitesse
autorisée ! Pour les motos, ces
chiffres atteignent 50 % sur
auoroute, 53 % sur nationale et
64 % sur départementale. En
outre, on constate de trop
faibles distances entre les véhi-
cules.

® Misk EN DaNGER ~ franchir
une ligne blanche continue,
faire un exces de vitesse a
proximité d'une école,
exemples parmi d’autres, peu-
vent étre considérés par le tri-
bunal comme un délit de mise
en danger délibérée de la vie
d’autrur. Dans ce cas les peines
peuvent aller jusqu’a un an
d’emprisonnement, 100 000 F
d’amende et la suppression ou
I'annulation du permis pen-
dant 5 ans.

® CEINTURE - d’aprés une
étude des sociétés d’auto-
route, 40 % des tués n’étaient
pas ceinturés. Or le port de la
ceinture a beaucoup progressé
depuis que son absence est
sanctionné par le retrait d'un
point de permis. Aujourd’hui,
son port aux places avant
atteint des taux de 96 % sur
I"autoroute et 75 % en agglo-

mération. Mais si tout le
monde la portait systémati-
guement, le nombre de vies
sauvées pourrait ére de 800
par an. Enfin, contrairement
aux idées regues, le port de la
ceinture divise par 5 le risque
de déces en cas d'incendie et
par 3 en cas d'immersion.

® HOMICIDE INVOLONTAIRE —
par simple inattention ou par
imprudence, provoquer la
mort de quelqu’un est passible
de 3 ans de prison et 300 000
F d’amendes, sanction qui peut
étre aggravée en fonction des
circonstances. 5'il s agit d'une
infraction délibérée au code de
la route, la peine peut étre por-
tée a5 ans et 500 000 F. En état
d’alcoolémie, la peine peut étre
doublée.

® CoNnTRAVENTIONS - en 97,
police et gendarmerie ont
dressé plus de 15 millions de
procés-verbaux dont 10 mil-
lions concernant le stationne-
ment, Plus de 1 million étaient
des contraventions i la limi-
tation de vilesse et 234 000
concemnaient des délits (dont
103 000 pour I'alcoolémie au
volant et 83 000 délits de fuite).

@ PERMIS - 10548 permis ont
€té invalidés par perte totale
des points en 1999,

* 101 conseils pour trouver un emploi (49 F + 11,50 F par correspondance)
* 100 modeles de CV (69 F + 16 F par correspondance)

* le quide du CV en langues étrangéres (98 F + 21 F par correspondance)

* 100 modeles de lettres de motivation (69 F + 16 F par correspondance)

® le guide de ['entretien d’embauche (49 F + 11,50 F par correspondance)
® 100 questions a poser & I'entretien d’embauche (69 F + 16 F par correspondance)

Les indispensables outils pour la recherche d'emploi

Organiser sa recherche d’emploi, réaliser son CV, écrire sa lettre de motivation, réussir son
entretien d’embauche, différentes étapes qui nécessitent d’étre bien documentsé.
Vous pouvez ainsi vous procurer au CRIJ, les ouvrages suivants :

CRU Franche-Comté - 27 rue de la République - 25000 Besancon
tél. 03 81 21 16 16 - fax 03 81 82 83 17 - 3615 IJ - www.top-jeunes.com
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ANIMATION

EVACAPA : pour un suivi

des récidivistes

Un programme congu pour aider ceux
qui conduisent en état d’ivresse

a enrayer cette

est utile de préciser que 40

96 des victimes sur les routes
rangaises sont dues i I'alcool

au volant. Ce bilan meurtrier
donne toute 1égitimité & I"élabo-
ration de plusieurs plans destinés
a réduire ce pourcentage. L'éva-
luation d'une action auprés des
conducteurs ayant un probléme
d'alcool (EVACAPA) s'est mise
en place en 98. Cette étude pilo-
teest mende sous |'égide du comi-
té départemental de prévention
de I'alcoclisme du Doubs pour
évaluer I'impact sur la récidive
d'une intervention auprés des per-
sonnes poursuivies pour condui-
te sous I'emprise de I'alcool. Les
conducteurs pris une premiere
fois avaient le choix entre se plier
aux procédures juridiques ou par-
ticiper au programme. L'expé-
rience s"échelonne sur 3 ans pen-
dant lesquels des récidivistes,
regroupés aléatoirement en trois
groupes paralleles, recoivent des

habitude.

Iriitements (inter-
ventions) durant
12 mois. Un suivi
clinique d’un an
ainsi gu'un suivi
judiciamre de 3 ans
sont effectués
ensuite. Le pre-
mi&;r groupe est
invité a s’entrete-
nir individuelle-
ment de fagon
réguliére avec des
specialistes alors
que le second est
convié a des

séances collec-

tives d’information.
Le troisigme groupe suivra le
processus des deux premiers.
C’est en juillet 98 que le pro-
gramme a accueilli ses premiers
participants et les résultats ne

Dessin, C. Maucler

miettront d’identifier la stratégic
Ia plus efficace pour lutter contre
ce type de récidive. On estime a
372 le nombre de participants
jusqu’ici et le ratio

seront connus qu'en 2003. Selon
'une des responsables, Marie-
Josée Acinas, les conclusions
tirées de cette expérience per-

he ffernmes est de 9 contre
1.

Renseignements : CDPA, 2 rue
Morand, 25000 Besangon
(03.81.83.22.74),
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: Québec depuis 1984, nom-
mément 'opération ~Nez

i Rouge-. Le procédé est

I : suite a 'appsl de

| 1'automobiliste qui a

| consommé de Paicool et qui

| souhaite se faire recondui-

| re chez lui, une équipe de

| deux conducteurs et un

I

l

I

i

I

|

de l'automobiliste et le
raméne avec tous 5es ocoi-

tion n'est demandée, tou-
tefois, les gratifications
sont acceptées. L'opération
«St-Bemard: est orchesirée
par la Mutualité Frangaise
en collaboration avec les
associations «Vie Libve. ef
«Croix d’Or+. De 1994 &
1999, dans le Doubs, I'acti-
vité était limitée 4 la soirée
de la Si-Sylvestre mais dés
cette année le service de
raccompagnement sera
fonctionnel lors de 5 évé-
nements : le réveillon du
Nouvel An, les journées
«Sans-Alcool- de Poriarlier
(19-20 mai), Ia féie de la
musigue (21 juin), ka féte du
Comtié de Déserviliers (29
Jjuiliet), la foire de Portarfier

re, Pour la 5i-Syivestrs, une

«Vie Libre- et «Croix d'Op.
Le numéro a composer pour
le raccompagnement :
06.85.36.91.50.

Jusmice

A qui s’adresser

pour engager des poursuites

En Suisse, lors d'un accident,
les forces de |"ordre ont obli-
gation d'indiquer aux victimes
les adresses des structures
d’accueil susceptibles de les
aider juridiquement et psy-
chologiquement. En France, il
n'en est rien. I1 faut dire qu’il
y a peu d'adresses vers qui se
Lourner : essenticllement les
associations comme ' AFTC,
la LCVR ou la fondation Anne
Cellier (voir p. 19), laquelle
peul apporter une aide juri-
dique. Sur cet aspect, on signa-
lera ussi a Besancon, I"AAVT
(association d’aide aux vic-
times d'infraction) gui n’est
cependant pas spécialisée. 11
faut savoir également que dans

® ArcooL ~ dans un décés
sur trois sur la route, 1"alcool
est en cause. Tout conducteur
pris avec plus de 0.8 g d"alcool
dans le sang est passible d’une
amende de 30000 F, d’une
perte de 6 points du permis ou
d’une suspension pouvant aller
Jusqu'a 3 ans et méme d'une
peine de 2 ans de prison en cas
de récidive. Entre 0,5et 0.8 g,
3 points et amende de 600F. A
noter que dans le cas oi le
conducteura bu et son passager
non, la jurisprudence a retenu
la responsabilité de ce dernier
lorsque la preuve peut étre faite
de sa connaissance de 1’alcoo-
lisation du chauffeur avant le
départ.

® Awcooir (2) - dans 85 %
des accidents mortels liés &
Palcool, les responsables sont
des buveurs occasionnels.

@ Aicool (3) = un chiffre
pour illustrer le caractire
dangereux de I'état alcoolique
: lors des contriles, la propor-
tion de conducteurs qui dépas-
sent le taux d’alcoolémie atieint
1.4 %. Ce taux passe 435 %
lors des accidents mortels...

® Awcool (4) - parmi les idées
Fausses qui circulent, celle gu’il
suffit d"attendre un peu aprés
avoir bu pour prendre la route.
En fait, si & la fin d"un repas de
2 heures au cours duquel vous
avez bu un apéritif et 4 verres
de vin, vous étes 2 0,8 g/, il faut

le cas d’un classement sans
suite d'un accident, les vie-
times peuvent tout de méme
saisir la justice : soit par cila-
tion directe devant le tribunal
(mais il faut connaitre I'auteur
des faits et il faut que ceux-ci
soient simples), avec I'aide
conseillée d’un avocat ; soit
en déposant une plainte avec
constitution de partie civile
auprés du juge d’instruction
du tribunal de grande instance
du lieu de I'infraction ou du
lieu de domicile de 1'auteur
5"il est connu. Dans ce deuxiz-
me cas, il faut consigner une
somme d’argent qui ne sera
rendue que si adversaire est
jugé coupable.

2 4 3 heures pour atteindre le
seuil de 0,5 g et environ 7
heures pour étre au niveau 0.

@ CONTROLES - au cours des 10
derniéres années, les
contrdles ont ét¢ multipliés par
3. 9.5 millions de dépistages
préventifs on aprés un accident
ou une infraction ont é1é effec-
tués en 1999. 191 800 se sont
révélés positifs.

@ Reacmion - la durée moyen-
ne du temps de réaction dans
des conditions normales est
évaluée & une seconde. En cas
d’alcoolémice, méme légere, elle
atteint facilement 1,5 seconde.
Pour un véhicule roulant i 90
km/h, ce temps de réaction cor-
respond & 25 m parcouru dans
le premier cas et 37 dans le
second. Soit 12 m de plus uni-
quement dus au temps de réac-
tion.

© ENERGIE CINETIQUE - atien-
tion aux objets, notamment
ceux qui sont laissés sur la
plage arriére d'un véhicule.
Comme pour les personnes et
les véhicules, I'énergie ciné-
tique a pour effet d’augmenter
considérablement leur poids.
Ainsi, & 50 km/h, un parapluie
de 500 g «pese» 5 kg. 100
kmvh, 20 kg. On a déja vu une
personne se faire décapitée par
un CD laissé sur la plage arrig-
re, devenu arme fatale au
moment du choc.

CFOIAZE MA5

ine

s .ia] jetit .
ugpéctd ‘.L, 26 ans

Jde moins

MUTUELLE IRPUN
COMPLEMENT MALADIE

Hospitalisations médicales et chirurgicales
Participation aux frais d’obséques
Adhésion individuelle ou collective

Mutuelle régie par le Code de la mutualité

2, cité des Prés-de-Vaux - 25000 BESANCON
03.8 ' .6 ' -09.2 I 57 Fax 03-81-6 '-33.60

Adresse Infernet : www-mutvelle-irpun.com
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ENQUETES

Vingt mille inspecteurs

departementaux réagissent

Le programme «REAGIR» a été con¢u en 1983
pour I'analyse des accidents graves ou mortels

afin d’établir leurs

N 17 ans, les 20 000 ins-

pecteurs départementaux

de la sécurité routiére
(IDSR) du programme national
«REAGIR» (Réagir par des
Enquétes sur les Accidents
Grives et par des Initiatives
pour y Remédier) ont examiné
plus de 30 000 accidents. Des
analyses sous la responsabili-
té du Préfet et indépendantes
du juridique. Elles servent &
déterminer les causes plau-
sibles des accidents et 1'issue
de ces enquétes, les inspec-
teurs proposent des actions
pour en éviter la récurrence.
Les IDSR passent donc en
revue tout le déroul des

accidents, font 'examen des
lieux et des véhicules, s'entre-
tiennent avec les témoins, les
personnes impliguées, les spé-
cialistes et les partenaires inté-
ressés. C'est ansi que les ins-
pecteurs du programme
REAGIR mettent en lumiére
I'état et le comportement des
usagers, la conception et
I’entretien de la route, la
conception et |'entretien du
véhicule de méme que I'aler-
te et I'organisation des secours,
En somme, tous les facteurs
accidentogines sont pris en
compte dans |'analyse.

Comment

s’effectue Penguéte 7
Immédiatement aprés 1"acci-
dent, les forces de I"ordre dres-

Les enquites REAGIR
dent.
sent un premier rapport gu'ils
transmettent aussitot au Préfet.
C’est & ce demier que revient
la décision d’enclencher ou
pas une enquéte REAGIR.
Dans I"hypothése d'une répon-
s¢ positive, le Préfet nomme
les IDSR qui sidgeront & la
commission d’enquéte.
Rapidement, les inspecteurs se
réunissent en présence du
maire afin de découvrir le dos-
sier et dorganiser I'investiga-
tion. Suivent une visite sur les
lieux de I'accident, un examen
du ou des véhicules chez le
garagiste et des entretiens avec
les témoins et les gestionnaires
de la route. Les inspecteurs se

causes probables

nt & déterminer les causes d'un acci-

réunissent & deux reprises par
la suite, pour la rédaction du
pré-rapport puis pour sa vali-
dation ainsi que 1'élaboration
de la liste des destinataires des
propositions. Finalement, il y
aura diffusion du rapport au
maire et la mise en oeuvre des
actions. Jean-Christophe Roy,
coordinateur de la sécurité rou-
tiere a la préfecture du Doubs,
estime la période d’enquéte a
2 ou 3 mois. 11 y a environ 4
colléges techniques par année
et pour chaque séance, le grou-
pe examine 5 ou 6 dossiers.

Nicolas Roussy
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wsx  Des bénévoles
issus de tous les milieux

Les enquétes menées par les
inspecteurs départementaux
de sécurité routizre (IDSR)
n’ont rien de judiciare : elles
ont été mises en place en 1983
dans le cadre de REAGIR,
dans I'objectif de comprendre
ce qui s’est passé dans un acci-
dent et proposer des solutions
pour éviter qu’il ne s¢ repro-
duise.

En fait, les IDSR sont des
volontaires bénévoles issus de
tous les milicux, souvent des
personnes sensibilisés & titre
professionnel ou associatif aux
accidents de la route, qui
recoivent une formation préa-
lable. Comme le définit le
licutenant Georges Chauffet,
du centre départemental
d’incendie et de secours, «ils
sont 1i pour essayer d'établir
la somme des parametres
humains, comportementaux,
géographiques, météorolo-
giques, d’infrastructures rou-
tiéres, etc qui a pu générer la
mort d’une personnes. Un tra-
vail difficile dans la mesure
ol les témoins ou les proches
ne connaissaent pas toujours le
rble des inspecteurs. D’autant
que le moment est sensible-
ment délicat et que les IDSR
peuvent étre aussi amenés i
poser des questions sur les
habitudes, le comportement
de I'auteur d’un aceident.

En général, plusicurs IDSR
S0nt NOMMES pour une engué-
te : un pompier, un gendarme

ou un policier, une personne
de la DDE (direction départe-
mentale de I'équipement) mais
aussi un médecin, un assureur,
un memebre d'un club de
motards... Assermentés, les
IDSR ont acces & tous les dos-
siers sauf en cas de commis-
sion rogatoire déclenchée par
le procureur de la République.
«0n ne s'intéresse pas a la
culpabilité des personnes
impliquées précise le lieute-
nant Chauffet. Nous essayons
Jjuste d'analyser tout ce qui
s'est passé pour formuler des
propositions de reméde ou le
cas échéant dire qu’on est
incapable de trouver un remé-
de a une situation donnée.
Ensuite, le 1égislateur peut
reprendre ces idéess. La durée
des enquétes est trés variable,
les circonstances de I'accident
pouvant aussi bien étre trés
claires que malaisément com-
préhensibles. «Un accident ne
vient pas d'une seule cause,
mais de toute une série de
détails qui peuvent paraitre
insignifiants mais qui, au final
ont généré le drame». Pour
étre complet sur le role des
IDSR, signalons qu’ils ont
également un réle de préven-
tion & jouer, avec des inter-
ventions & la demande dans
les établissements scolaires.

Pour deyenir IDSR, il faut
contacter le coordinateur sécu-
rité routiére de sa préfecture.

® DROGUES, MEDICAMENTS —
les drogues, dures ou douces,
provoquent les mémes effets
que I"alcool. Par exemple, un
jointa les mémes résultats que
0.8 g d"alcool dans le sang. De
plus, toutes les drogues pro-
voquent des effets incompa-
tibles avec la conduite, de la
torpeur i I"altération des fonc-
tions cérébrales en passant par
les troubles visuels, du com-
portement ou de la coordina-
tion. De méme certains médi-
caments endorment ou
modifient le comportement. En
particulier, tous les tranquilli-
sants et somniféres, les antial-
lergiques, les antidouleur, les
traitements contre 1'hyperten-
sion, certains collyres, anit-
biotiques ou anti-inflamma-
toires. Pour le savoir, il suffit de
lire les notices.

® BESANCOMN ~ la compagnie
des transporis de Besangon
(CTB) a développé depuis de
nombreuses années une
démarche sécuritaire. Elle
s'est engagée d former les
conducteurs & la conduite
sécuritaire, & analyser les acci-
dents et & mettre en place des
actions correctives adaptées.
Son programme inclu égale-
ment la participation active 4
diverses manifestations
concernant la sécurité routig-
re tant pour les jeunes gue les
personnes plus agées, De plus,
la CTB soutient certains pro-
jets comme «Label Vien. Les
bus de la compagnie parcou-
rent prés de 6 millions de km
par an & Besangon el I’on ne
note qu'un accident par 28 000
km.

* Guides job trotter Canada, Etats-Unis, Grande-Bretagne, Espagne
(74 F chaque guide + 11,50 F par guide de frais de port)
=Guide job-trotter Monde
(94 F + 21 F par correspondance).

Trouver un job ou un stage a I'étranger

Les guides « Job-trotter » donnent les meilleures pistes pour trouver un job ou un stage a
I'étranger. Des dizaines d'adresses d’employeurs dans tous les domaines, des conseils pour
rédiger CV et lettre de motivation, des coordonnées de sites ou d'organismes utiles, les for-
malités a accomplir avant de partir, des conseils pour la vie quotidienne.

En vente au CRIJ Franche-Comté - 27 rue de la République - 25000 Beﬁan;on
tel. 03 81 21 16 16 - fax 03 81 82 83 17 - 3615 UJ - www.top-jeunes.com

18 & Centre régional d'information jeunesse # TOPO @ Decemere 2000




MUTUELLE

La conduite securitaire :
conduire avec assurance

La MACIF a créé une branche prévention

i fait la promotion depuis 3 ans

u bon comportement sur les routes.

HISLAINE Strazzieri-
GFailay. chef du bureau

de la MACIF a
Besangon, se veut une ferven-
te défenseur de la sécurité rou-
tiere. Elle est IDSR depuis
quelques années et employée a
la mutuelle depuis 1960. Selon
elle, de nos jours, les assu-
rances jouent un role de plus en
plus important sur la scéne de
|'accidentologie. En cas d"acci-
dent, en plus d"estimer le degré
de responsabilité du conduc-
teur, |’assurance évalue les
dommages matériels du véhi-
cule. $'il y a lésion corporelle,
le dossier est expertisé par des
professionnels de la santé et
I"évaluation pécuniaire des
dégiits physiques de I'indivi-
du est effectuée par I'assuran-
ce-maladie selon la loi Badinter
- ¢’est la CRAM qui hiérarchi-
se le taux d'invalidité. La
Mutuelle paye donc en fonction
des responsabilités du conduc-
teur et des dommages occa-
sionnés. En cas de litige, les
compagnies d’assurances man-
datent un avocat pour défendre
leurs avis devant le juge.

Toutefois, notez que la plupart
des contentieux accidentels
sont réglés par une entente a
I’amiable entre les assureurs
des deux parties : «Le juge-
ment sert 3 identifier et & péna-
liser d’une fagon juridique le
responsable mais le montant
d’invalidité reste le méme. On
essaie cependant d'éviter la
cour en donnant priorité au
constat & I'amiable» ajoute
Ghislaine Fallay. Il y a 3 ans,
la MACIF a créé un program-
me destiné & prévenir les acci-
dents : la «Macif Préventions».
Elle a pour objectif d"informer
des bons comportements sur la
route et de sensibiliser le public
# la sobriété au volant, aux
limitations de vitesse et au port
de la ceinture. Des conseillers
de la compagnie se présentent
a diverses manifestations eten
plus d'informer, font essayer
la voiture «testo-chocs (choc a
§ km/h), la «simalc» (simula-
tion alcool an volant) et le
«casque-chocs, Les jeunes et
les enfants sont la clientéle
ciblée par la MACIF : «ll faut
s'en prendre i la base. 1l faut

apprendre aux plus jeunes les
bons comportements de tous
les jours. Un enfant de 6 ans
peut comprendre I'importance
de boucler sa ceinture» opine
I'assureur. Cependant, certaines
personnes accusent les compa-
gnies d"assurances de pro-
mouvoir la sécurité routiére &
des fins lucratives, dans
I'optique de verser moins
d’indemnités. A cette réflexion
simpliste Ghislaine Fallay
répond : «Par la prévention, on
peut sauver des vies alors tout
le monde y gagne : I'Etat, les
citoyens et les assureurs.»

Nicolas Roussy

Le 16 novembre dernier,
des jeunes de Se et de 3e du
collége André-Malraux se
sont familiarisés avec les
bonnes habitudes  prendre
dés leurs premiers kilo-
métres au volant d’une
mohylette ou d’une voiture.
L’institution seolaire pon-
tissalienne se veut depuis
guelques années le porte-
étendard de la prévention
routiére chez les collégiens
de la région. «Notre college
s'implique dans la sécurité
routiére pour trois princi-
pales raisons : nous sommes
pris de la Suisse, les jeunes
qui y travaillent peuvent
s'acheter de belles et puis-

rontaruer- Le collége André Malraux
s’oriente vers la bonne conduite

santes voitures ; la perfor-
mance de ces véhicules (les
risques d’accidents sont
done plus élevés) et, finale-
ment, le climat et les routes
de notre territoire (surtout
I’hiver) demandent que 'on
conduise avec prudence.»
précise Joél Marchandot,
principal de I’établisse-
ment. L’événement a per-
mis aux éldves de 3e de visi-
ter 8 ateliers : «Alcool»,
«Choc», «AFTC»
(Association francaise des
traumatisés criniens),
«Premiers  secours»,
«Codijunior», «Conduite
accompagnées, «Vidéos» et
«Simulation». Les Se, quant

# eux, ont pu faire connais-
sance avec le code de
conduite d’une mobylette.
Les stands ont été alimen-
tés par une animation 2 la
fois instructive, dramatique
et parfois drile. Les jeunes
ont par aillenrs été secoués
par un choc simulé en voi-
ture & 8 km/h et initiés aux
premiéres lecons de condui-
te par I’un des cing simu-
lateurs fabriqué par la
MAIF. Cette journée a été
également 1'occasion de
découvrir «Codijuniors, un
jeu guestionnaire sur la
sécurité routiére congu par
les éleves du cours de tech-
nologie.

viermes Fondation Anne Cellier :
aides, soutien, conseils

En septembre 86, Anne Cellier,
22 ans, est percutée sur I'auto-
route de I'Ouest par un chauf-
fard ivre. Avant de mourir, trois
mois plus tard, elle demande 4
ses parents de se battre. Un an
plus tard, ces derniers créent la
fondation Anne Cellier contre
I"insécurité routigre,
aujourd'hui membre de la fédé-
ration eu nne des victimes
de la route. Ses objectifs sont
triples : étudier les causes des
accidents graves, agir pour leur
prévention et pour |"assistance

aux victimes et aux familles,
sensibiliser le législateur &
I'amélioration de la sécurité
sur la route.

Parallélement a des actions
ponctuelles de toutes sortes
(sensibilisation des jeunes,
communication, colloques...),
la fondation a mis en place une
permanence et un accueil télé-
phonique susceptibles d’appor-

ter écoute, conseils, soutien
moral, consultation juridique
gratuite et si nécessaire suivi.
De la sorte, les personnes qui
se trouvent pour la premiére
fois confrontés a des mots tels
que procés verbal, expertise,
s demnisation, TTT. ol

sans suite ou plainte ayec
constitution de partie civile,
trouveront & la fondation des
interlocuteurs pour les guider
- ce qui n'est malheureusement
pas systématiquement le cas
auprés des institutions. Tres
souvent livrées i eux-mémes,
les victimes peuvent donc se
tourner vers la fondation,

Contact : du lundi au vendre-
di, de 9 h 30 a 18 h 30,
01.45.00.95.35 (web :
www.fondation-annecel-
lier.org). Adresse : fondation
Anne Cellier, 125 avenue de
Malakoff, 75116 Paris.

Une collision a 50 km/h
équivaut & une chute de 4 étages.

® FONDS DE GARANTIE - le
fonds de garantie auto peut
indemniser certaines victimes
d’accident de la circulation
lorsqu’ aucune autre assurance
ne peut jouer. Il peut interve-
nir par exemple lorsque le res-
ponsable est inconnu ou non
assuré ou lorsqu’il n’est pas
soumis & 'obligation d"assu-
rance (piéton, cycliste mais
aussi skieur...), le responsable
ou I’auteur n’étant bien enten-
du pas indemnisés. Pour saisir
le fonds : envoyer une lettre
recommandée avec avis de
réceplion contenant les cir-
constances, 1'état des dom-
mages, la justification de
I'implication d"un véhicule ter-
restre & moteur ou de la res-
ponsabilité de I'adversaire et de
son identité ou la preuve de
son intervention s'il n'a pu étre
identifié (par des lémoignages)
et la justification de I'absence
ou de I'insuffisance d’assu-
rance du responsable. Adresse
du fonds : 64 rue Defrance,
94682 Vincennes cedex
(Internet : http:/fwww.fga.fr).

@ Kirs = les kits de gonflage
du motenr pour les cyclo-
moteurs sonl autorisés uni-
quement sur circuit fermé, dans
le cadre sportif. Rouler avec
hors de ce cadre expose a une
amende lourde (jusqu'a 3000
F), la confiscation du véhicu-
le. Eten cas d'accident, I"assu-
rance ne remboursera pas le
cyclomoteur, Ces kits sont
cependant en vente libre... et
permettent 4 un cyclomoteur
(qui ne doit pas dépasser 45
km/h selon I'article R188 du
code de la route) d'atteindre
jusqu’? 86 km/h.

® Permis - |'association
Julienne Javel a Besangon
propose aux personnes en dif-
ficulté, aux demandeurs
d'emploi, Rmistes ou handi-
capés une formule adapiée de
formation au permis de condui-
re, ce dernier étant un facteur
d’insertion mais nécessitant un
investissement pas toujours
possible. renseignements :
03.81.21.21.28.

Utiliser Internet pour trouver un emploi :

o
CFOMZE M5

| Tapez : http:/iwww.anpe.fr

Ledéveloppement des nouvelles
technologies de Pinformation et
de la communication (NTIC),
notamment & travers Uessor du
réseau internet, modifie les

1 méthodes de recrutement

traditionnel.

Site incontournable dans le
domaine de U'emploi, I’Agence
nationale pour Uemploi propose,
en 2000, la consultation de pres
de 150.000 offres d’emploi actua-

lisées tous les jours, des services
d’aide a la recherche d’emploi
destinés aux candidats et des
services d’aide & 'embauche
destinés aux recruteurs.

Si vous étes chercheur d'emploi,
vous y trouverez les offres d'em-
ploi région, France entigre et inter-
natignal, classées par zone géo-
raphique, par secteur par
onction, ou-par mots-clefs.

Que veus seyez candidat ou
employeur, vous y trOUVercz aussi
tous ces services : les adresses

des agences locales, espaces et
point relais cadres, les démarches
pour s’inscrire, les services offerts
par I'agence, les mesures et les
aides a I’emploi, les concours de
recrutement ouverts i I' ANPE, le
guide pratique du recrutement,
une rubrique sur la prévention des
licenciements et le recrutement
des salariés.

Fin 2001, vous pourrez consulter
anpe.fr dans toutes les agences
pour I'emploi de Franche-Comté.
Déja les agences de Besangon -

République et de Montbéliard sont
dotées de bornes internet en acces
direct.

N’hésitez pas a demander & un
conseiller a I'emploi de vous aider
a naviguer...

i

ANFE

FRANCHE-COMTE

CENTRE REGIONAL-DINFORMATON JEUNESSE @ TOPO # -Dicemene 2000.8 19 °

e - ThE Te3

Sens (A polzes sgnal)

128




{ai

DEPARTEMENT

La prevention routiére

dans le Jura

Le département est particuliérement touché
par l'insécurité routiére. Il n’en multiplie pas moins
les initiatives notamment a I’attention des Jjeunes.

N 1999, 67 Jurassiens
Eonl trouvé la mort dans

le Jura, 169 personnes
ont ét€ gravement blessées,
301 plus légérement. Parce
qu'il vaut mieux prévenir que
guérir, le département du Jura
multiplie les initiatives en
faveur de la sécurité et de la
prévention routitre en cette
année 2000, qui a é1é déclarde
grande cause nationale. Les
Jeunes ont été le public princi-
palement visé par ces inter-
ventions, La Prévention rou-
titre intervient régulierement
dans les établissements sco-
laires, de méme que diverses
associations telles que les
Motards en Colére, ou des
structures animées par des
bénévoles touchés par des acci-
dents de la route. Tous les
moyens sont bons en matiére
de prévention routiére : cours
théoriques, diffusion de vidéos,
eXpositions, mais aussi exer-
cices sur le terrain. En octobre
dernier, des collégiens de
Foligny ont ainsi pu réaliser

des exercices d'évacuation de
cars scolaires. Durant les mois
de mai et juin, prés de 4 500
écoliers jurassiens ont circulé
surdes pistes d'éducation rou-
tigre aprés avoir &€ initiés au
code de la route. Depuis cet
automne, les manifestations se
succeédent : démonstrations de
voiture-tonneau, testo-chocs,
ou encore chocs sur un casque
de moto & diverses allures. Le
point d'orgue de ces manifes-
tations : les assises de la sécu-
rité routiére qui se sont dérou-
Iées le 17 novembre dernier au

manifeste, comme le montre
par exemple le succés de I'opé-
ration «Capitaines de soirées
oil des jeunes s’engagent 2 res-
ter sobres afin de raccompa-
gner leurs compagnons de féte,
la plupart des conducteurs res-
tent & éduguer pour que
'alcool, les drogues douces,
la vitesse et les comportements
dangereux disparaissent de la
voie publique.

AB.

Pour plus de renseignements
sur les actions menées dans le

Carrefour de la  Jura, contacter le comité
Communication i Lons-le-  départemental du Jura de la
Saunier. Professi Isde la  Prévention routiere, 21 rue
route et jeunes se sont réunis  Perrin, 39000 Lons-le-
pour parler des causes desacci-  Saunier (03.84.24.05.09).
dents de la route, de I'appren-  Les groupes scolaires qui sou-
tissage anticipé de la condui haitent développer des projets
ct d’actions mendes tout au  «Initiative sécurité routiére»
long de I'année parmi les-  peuvent contacter UlInspection
quelles des contrles # la sor- académique du Jura au
tie de discotheques ou encore  03.84.87.27.27 ou la Direction
I'initiative Label Vie. départementale de la Jeunesse
Malheureusement, silaprisede et des Sports du Jura au
conscience des jeunes est  03.84.35.27.00).

Des panneaux de prévention
sur les routes

OUR interpeller directe-
Pmem les automobilistes,

la direction départemen-
tale de I'Equipement du Juraa
implanté au début de 1'année
plusieurs panneaux en bordu-
re de route, i la suite d'une
réflexion commune avec Ja
Préfecture du Jura.
Leur message est simple e
actualisé tous les mois : sous
P'injonction «Arrétons le mas-

DEPUIS JANVIER
44 TUES-415 BLESSES
SUR LES ROUTES DU JURA

sacre !», il affiche le nombre de
morts et de blessés sur les
routes du Jura depuis le début
de I'année. Ces panneaux se
trouvent prés de Lons et Dole,
oil ils peuvent ére vus par le
plus grand nombre : sur la RN
73, aprés le carrefour de la Céite
d'Or dans le sens Dole -
Besancon ; sur la RN 83 apris
le virage de 1'Etoile au nord
de Lons et sur la RN 78 4 la

sortie de I'échangeur de
Beaurepaire & ’entrée ouest
de Lons. Un autre, 3 Grange-

de-Vaivre annonce -
«Altention. Prudence. Ici 10
accidents corporels, 3 tués, 11
blessés graves». Il faut dire
que le Jura a déploré en 1999
67 tués pour 251 000 habitants
alors que le taux en France
atteint 152 pour... un million
d’habitants...

v Quelques sites
pour plus d’informations

D'innombrables sites sont liés
i la sécurité routiére, dans tous
les domaines. Celui de Ia pré-
vention routidre est évidem-
ment trés complet, avec des
bilans et des chiffres mis 2 jour,
des infos pratiques, les diverses
actions menées en faveur de la
sécurité routiére et surtout
I'évolution de la 1égislation
(preventionroutiere.com), Le
site «route plus sire» est plu-
tdt consacré i la sensibilisa-
tion i la situation des routes,
des véhicules, du permis. 11
€tablit une liste de problémes
majeurs et propose des solu-
tions parfois radicales & chacun
d’'eux. Cela va du code de la
route & réécrire 4 la signalé-
tique des véhicules en passant
par le cinéma (le site préconi-
se d'imposer de montrer les
personnes au volant avec une
ceinture) ou la pub («rendre
les directeurs de publication
responsables en cas de publi-
cité faisant appel directement
ou indirectement i la vitesses)
ou encore |'éguipement
d'ethylotests anti-démarrage
sur tous les véhicules. Si vous
voulez connaitre les principes
des régulateurs et des limiteurs
de vitesse 1'info est sur e site
- Ce dernier ne se prive pas
non plus de commentaires
courroucés a propos de la poli-
lique gouvernementale
(perso.wanadoo.fr/route.plus.sur)
Le site «arrétons le massacres
présente les 13 assaciations de
ce collectif, le but de la cam-
pagne, les actions possibles
selon que 1'on est enseignant,
chef d’entreprise (les accidents
de la circulation représentent
54 a 59 % des accidents mor-
tels du travail et selon la
CNAM, sur 750 000 accidents
du travail, 101 000 sont des
accidents de trajet), élu local et
surtout une intéressante
rubrique «justice et droit»
{arretonslemassacre.com),

Autre site intéressant concer-
nant la justice, celui de Rémy
Josseaume, juriste d'affaires,
propose un exposé clair des
peines et délits en la matiére
(jamanga.camfjosseaumo).

Les infractions au code de la
route, I'évolution de la légis-
lation et du code de la route
peuvent €tre consultés sur un
site de la sécurité routiére
{lepermis.com)

Enfin, on peut citer deux sites
persos : I'un milite & force
d’arguments tirés par les che-
veux en faveur de la vitesse
illimitée sur les autoroutes.
Prétendant que Ia déréglemen-
tation rend les invidus raison-
nables, I"auteur s'insurge
contre les contraintes au volant,
fruits selon lui d’une pensée
unique (et d’aprés lui, on ne
devrait pas imposer la ceintu-
re de sécurité mais la laisser
au bon vouloirde chacun sous
le prétexte «qu’en refusant de
boucler sa ceinture on ne met
que soi en danger»). On s"arré-
te-la, mais I’auteur ayant lais-
s¢ une adresse e-mail, on peut
lui dire tout ce qu’on pense de
ses propos
(multimania.com/vitesse-
libre/plaidoyer. html).

Le second site est celui d'un
accidenté dénommé Dimitry
dont la Clio a é16 éjectée contre
Ie muret intérieur d'une auto-
route par un chauffard qui sest
enfui. Avec beaucoup
d’humour, il raconte son acci-
dent, ses problémes de santé
conséquents, ses diverses opé-
rations, mais aussi ses pro-
blémes avec son assureur. Un
exemple & méditer car il n'a
commis aucune faute de
conduite, mais a été victime
de I'inconséquence dautrui
(chez.com/dimy/accident).
Autres sites 4 signaler : ceux du
ministére de I'Equipement
(securiteroutiere.equipe-
ment.gouv.fr), de 1'école natio-
nale de sécurité routiére et de
recherches (enserr.org), de
I"'Insitut national de recherche
sur les transports et leur sécuri-
1é (inrets.fr), de la fédération
européenne des victimes de la
route (fevr.org), de la ligue
contre la violence routidre
(perso.wanadoo.fr/lcyr), de
I'UNAFTC (traumacranien.org)
ou des motards en colére
(ffmc.asso.fr).

Les deux tiers des accidents
j se produisent
& moins de 15 km du domicile

® BREVET DE SECURNTE RoU-
TIERE - depuis novembre 97,
pour conduire un cyclomo-
teur, il faut avoir plus de 16
ans ouavoirentre 14 et 16 ans
et étre titulaire du brevet de
sécurité routiére. Sans ce bre-
vet, le conducteur risque une
amende de 230 F. Dans le
Doubs, 48 centres agréés ont
€té mis en place pour octroyer
cette formation pratique qui
compléte I'attestation scolaire
de sécurité routidre, session
théorique assurée par I’éduca-
tion nationale. La liste des
centres agréés est disponibles
en mairie. A noter que le BSR
va devenir obligatoire pour
tous les jeunes de plus de 14
ans, cyclomotoristes ou pas,
nés aprés le 31 décembre 1986,

& COoNDUITE ACCOMPAGNEE ~
I'apprentissage en conduite
accompagnée comprend deux
phases : une formation initia-
le en auto-école conclue par
I"épreuve théorique du permis,
une phase de conduite accom-
pagnée d'un & trois ans sous
la responsabilité d'un ou plu-
sieurs conducteurs confirmés
(adulte de plus de 28 ans titu-
laire de son permis B depuis au
moins 3 ans). Avant de passer
son permis, le jeune conducteur
doit avoir parcouru au moins
3000 km. Attention : cette
conduite accompagnée que si
P'assurance du véhicule utilisé
comporte une extension de
garantie, 3 demander 2 1'assu-
reur dés 1'inscription 3 1" auto-
école.
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I:—mm La Prévention routiére,_1
association de 51 ans

gor comportements

Ia route. A cette fin, elle étu-
die, met en oeuvre ef encou-
rage toutes les initiatives

tion s'est de la sorte pro-
noncée pour Ia limitation de
la vitesse des véhicules i la
construction, mesure qui
comme premier effet
de supprimer la contradic-
tion entre la limiation de
vitesse sur I'ensemble du
réseau routier et la com-
mercialisation de véhicules
parfois capables d'atteindre
le double de celle-ci |
Avec 250 000 adhérents, 101
comités départementaux et
5000 bénévoles, elle forme
motamment a la Prévention

I
i
I
i
i
I
i
|
|
I
I
: En début d'année, I'assocla-
I
|
I
I
I
|
I
I
i
I
|
|
I
|
: routiére 2 millions d'enfants

I
I
I
chaque année et participe & i
Ia sensibifisation de 20000 !
automobilistes infraction- |
nistes (permis a points, after- |
natives aux poursuites...). |
Elle pubiie et distribue éga- |
lement fascicules et bro- |
chures comme ces 20 pages |
d‘ccmcm,mueu, infor- |
mations techniques & la dis- |
position des nouveaux |
mais aussi de |

tous ceux qui souhaitent se |
rafraichir la mémoire. i
1

i

i

i

|

I

|

|

I

La Prévention routiére en

: 28 bis rue
Jean Petit &4 Besangon
(03.81.82.25.59), rue du
Mont-Bart 8 Montbéliard
(03.81.97.12.77), 21 rue
Perrin a Lons
{03.84.24.05.09), 10 rue du
Commandant Girardot & |
Vesoul (03.84.76.18.10) et |
11 boulevard du Maréchal |
Joffre ] Belfort |
(03.84.21.22.61).
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reeee Le permis de conduire,
a points depuis 1989

En France, le permis de condui-
re a pour principe de ne
s"acquérir qu'une fois. Quand
on ["a, ¢’est donc définitif... &
moins de perdre des points
puisque depuis 1989, chaque
permis est doté d’un capital de
points qui diminue en fonction
des infractions. En cas de perte
des 12 points, le permis est
invalidé et il n’est pas possible
de Ie solliciter de nouveau
avant 6 mois. De plus, il faut
Etre reconnu aple aprés un exa-
men psychotechnique et un
examen médical, repasser
I'épreuve du code et méme
I"épreuve de conduite si |'inva-
lidité intervient avant 3 ans de
titularisation du permis.

Cependant, lors de la perte de
points, il est possible de parti-

ciper & des stages de sensibili-
sation 2 la sécurité routidre.
Volontaires et payants, ces
stages peuvent permeltre de
récupérer jusqu’i 4 points.
Leur objectif n'est pas de faire
réapprendre le code de la route
mais d"aider les conducteurs i
acquérir un autre regard sur la
conduite lors de sessions de 16
h (en 2 jours) animées par un
bindme moniteur d’auto-école
- psychologue et basées sur des
témoignages, des travaux de
réflexion et des interventions
techniques. A noter, qu'il n’est
possible de suivre un tel stage
qu'une fois tous les deux ans.

Pour tout renseignement,
s'adresse d la Prévention rou-
tiére de votre département.

visow - Stages de conduite
sécurisée chez Peugeot

Depuis avril 1995, PSA
Peugeot Citroén de Vesoul
organise des stages de condui-
te sécurisée dans le but de sen-
sibiliser les jeunes sur les dan-
gers de la route et de permetire
a ces derniers «d’acquérir ce
que le permis ne peut pas ensei-
gner». Ce programme a
d’abord été congu pour les
jeunes et les enfants du per-
sonnel de I'entreprise mais
depuis septembre 1999, les
stages sont ouverts 2 tous.
Jusqu'a présent, prés de 300
personnes dont 60 inscriptions
de Pextéricur de I'entreprise,
ont suivi les 12 heures (3x4
heures le samedi aprés-midi)
de «conduite sécurisée». La
liste d’attente s’étend jusqu’a
juin 2001, «Notre programme
vise les jeunes récents titulaires
du permis de conduire. Le per-
mis permet d'apprendre le code
alors que nos stages sensibili-
sent les jeunes a la conduite
sécurisée et aux différents com-
portements du conducteur. On

les met dans des situations dan-
gereuses et ils apprennent alors
4 ne pas aller au-deli de leurs
limites. Les jeunes sont satis-
faits de ce stage et tous pré-
tendaient savoir conduire avant
celle expérience. Nous sommes
le premier site du groupe
Peugeot a offrir ce program-
me qui coiite approximative-
ment 50000 F par an, donc
1500 F par personne» men-
tionne Philippe Sandron, le
chargé de communication de
I"entreprise qui est & 'origine
de ce projet. Selon
lui,I’engouement croissant pour
ces stages et leurs cofits inhé-
rents ne motivent aucunement
I'entreprise & des visées lucra-
tives et I'accés & ce service
offert par Peugeol reste gra-
tuit. Le groupe procéde actuel-
lement aux inscriptions pour
juin 2001.

Rens. : Peugeot-Citroén
Vesoul, Philippe Sandron,
03.84.96.40.40.

FORMATION

Le CSA vous apprend
a maitriser I'imprevu
Cette école de conduite offre des stages

sur un circuit spécialement aménageé
pour l'enselgnemont de la conduite preventwe.

E groupe CFR (Centre

de formation routiére

‘européen) est né en 1993
et ¢'est sous ce nom que se
sont réunis des professionnels
de la formation routiére afin
d'établir un enseignement évo-
lutif visant a priori 'améliora-
tion de la sécurité routiére.
C’est sous cette banniére et par
ce principe que Michel
Rubecaux a congu son CSA
(Circuit Sécurité Auto) a
Auxon-Dessous. [ est 4 la fois
IDSR (Inspecteur départemen-
tal de sécurité routiere), gérant,
propriétaire et responsable de
formation de son école. Son
organisation propose des stages
de conduite préventive dans
lesquels 1'éléve apprend, pen-
dant une demie journée ou
quelques jours, & maitriser une
glissade, un dérapage et le frei-
nage d'urgence . Ces slages
s"adressent aux apprentis
conducteurs, aux automobi-
listes voulant se perfectionner
ou se recycler et aux entreprises
intéressées & former leurs
employés a la conduite en
situation difficile. L' objectif &
atteindre esi, selon Michel
Rubeaux, de «sensibiliser les
conducteurs au phénoméne de
la perte d’adhérence et déve-
lopper chez eux les bons
réflexes lors de situations déli-
cates sur la route.» Le CSA
offre un enseignement de

niveau AAC (Apprentissage
Anticipé de la Conduite) et une
formation routiére préventive
dite de catégorie «B» qui se
divise en deux phases, I'une
théorigue et une autre pratigue.
«85% des jeunes qui passent
par I' AAC réussissent leur exa-
men donnant I'accés au per-
mis de conduire das leur pre-
mier essai. De plus, les
personnes qui suivent un
apprentissage anticipé ont
moins de risques d'accidents
par la suites précise notre pro-
fessionnel de la route. Depuis
son établissement en 1988, seul
un faible pourcentage ( environ
30 %) des conducteurs fran-
cais ont eu recours a 'AAC.
«Le comportement des gens
est difficile & modifier. Or, le

mayen répressif le plus effica-
ce serait d’améliorer les for-
mations ou d’obliger la condui-
te accompagnée pour les
jeunes» ajoute-t-il. Selon lui,
I"instauration & un niveau natio-
nal d’un permis probatoire ou
de formations post-permis ainsi
que des stages de freinage
d'urgence et contriles de
conduite obligatoire comme
compléments & la formation
routiére, pourraient résorber la
mortalité sur les routes fran-
Gaises.

Nicolas Roussy

Renseignements : Circuit de
Sécurité Auto, zone artisana-
fe, 25870 Auxon-Dessous
(Tel.: 03.81.58.74.64)

PROGRAMME

« Label vie »
pour les jeunes

Cette operation est un appel a projets
de jeunes ageés de 14 a 28 ans,
sur la securité routiére

E programme de niveau
national est réserve aux
jeunes, seuls ou en

groupe, intéressés @ promou-
voir la sécurité routiére par
I'entremise de leur école (col-
ltge, lycée ou université), leur
association, leur entreprise ou
leur maison de quartier. Ils doi-
vent concevoir un projet qui
vise & rendre la conduite plus
siire et encourager le bon com-
portement sur les routes.
L'opération se fait sous I'égide
des préfectures qui gérent les
projets localement. Un comité
de sélection analyse les dos-
siers d’inseriptions déposés par
les jeunes et alloue & 'un d'eux
un financement pouvant aller
jusqu’a 5000 F. Les IDSR gui-
dent et aident par la suite les
jeunes & monter leurs projets.
On constate une riche diversi-
té des idées proposées par les

jeunes : utilisation de divers
supports d’information afin de
vehiculer un message de pré-
vention (affiches,CD-Rom, site
Internet, vidéo, piéces de
thétre, etc), participation acti-
ve aux actions de sensibilisa-
tion a 'alcool au volant dans
les bars et dans les boites de
nuit en collaboration avec des
associations locales, opération
d’initiation & une conduite res-
ponsable du deux-roues et
organisation de débats concer-
nant la sécurité routigre. En
1999, en France, prés de 800
dossiers ont été déposés. En
Franche-Comté, on recense 23
prajets. Dans le Doubs notam-
ment, dans le cadre de ce pro-
gramme, Patricia Plathey a
rédigé un mémoire sur les
soixante entretiens qu’elle a
menés aupres de jeunes acci-
dentés dans le but d’édier les

conséquences psychologiques
d’un accident. En Haute-
Sabne, des jeunes ont créé une
«3e mi-temps» (montage d’un
stand sécurité routiére lors
d’une manifestation sportive)
alors que dans le Jura, une clas-
se de 3e a réalisé une vidéo
pour sensibiliser les autres
éleéves du lycée. Dans le
Territoire, des jeunes du FIT
ont souhaité sensibiliser les
conducteurs sur les risques liés
a I"alcool pendant les sorties en
discothéque. Et en 2000, &
Besangon, trois bisontines ont
participé & plusieurs projets
dont la conception d’un livret
nommeé «Démo-Jeunes»
consacré i la séourité routiére
{voir p. 24).

taires i la pre:fecmrerde volre
département.
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Le ton est sans équivoque,
des le titre : «Chroniques
d’une guerre non décla-
rée». Publié par PINJEP,
ce livre fait en 300 pages le
tour des questions liées a la
route. Si les chiffres et les
données sont dans
I"'ensemble connus, c’est en
effet le style qui dénote par
rapport aux écrits habi-
tuels du genre. «C’est le
décalage entre les faits, les
chiffres et la relative tor-
peur de "opinion publique
qui autorise & étre incisif».
Les auteurs n’hésitent pas
A parler de «guerre», de
«nouvel art de tuer». On
ne peut que conseiller &
tout un chacun la lecture
de cet ouvrage trés docu-

« Chroniques d'une
guerre non déclarée »...

menté et fourni, en 6 cha-
pitres dont les intitulés sont
significatifs : le front, les
jeunes sont-ils kamikazes,
les va-t-en guerre, la base
arriére, la mobilisation
générale et stratégies pour
la paix. Bref, les routes
francaises, c’est Pearl
Harbor. Au milicu de sta-
tistiques et des réflexions,
les auteurs ont inclu 5 des-
criptions d’accidents qui, &
elles seules, glacent e sang.

L’ouvrage, vendu 100 F, est
disponible par correspon-
dance auprés de 'INJEP,
11 rue Paul Leplat, 78160
Marly-le-Roi)]
(01.39.17.27.36) L

1
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pouss - Des lycéens disent
« stop a la violence routiére »

1l y a deux ans, deux de leurs
camarades sont tués dans un
accident. Certains éleves du
lycée Tristan Bernard, a
Besangon, ressentent alors la
nécessité de faire guelque chose
et réfléchissent avee des ensei-
gnants & des actions suscep-
tibles de mohiliser les €léves.
Finalement, ils élaborent un
logo et un dessin susceptibles
d’attirer I"attention et 'impri-
ment sur des T-shirts («II faut

des années pour grandir et
quelques secondes pour mou-
rir). L.a vente est entiérement
organisée au profit de I'asso-
ciation frangaise des traumati-
sés criniens. Mais ils ne s’arre-
tent pas I3 et "opération prossit
par |'organisation de confé-
rences, d'un stand au forum de
la sécurité routigre ou encore
I"élaboration d'un jeu.

Pour se procurer le T-shirt :
03.81.52.00.01.

CFO3480 ooc oxt

région Franche-Comté

Vous voulez acquérir une qualifica
avec un excellent taux de placemen

qualifiantes, gratu

Informations AFPA :

ENQUETE

Les jeunes accidentés
sont « laissés a eux-mémes »

Une étude menée en 97 en Franche-Comté
regrette I'absence de suivi psychologique

des victimes.

UE deviennent les jeunes

accidentés de la route en

Franche-Comté ? Celte
q n a fait I'objet d'une émde
unigque réalisée en 97 par I'obser-
vatoire régional de la santé i la
demande de |"observatoire régio-
nal de la sécurité routiére. La
question élait de savoir ce qu'il
advient des blessés graves, de
Jeur douleur physigue et morale.
300 jeunes ont &€ contactés, 60
ont accepté de répondre 4 1'enqué-
te, qui s'intéressait & des blessés
5 ans aprés leur accident. «Un
enjeu majeur de santé publique»
selon les auteurs de I'enquéte. Et
pourtant, «les spécialistes dénon-
cent réguliérement I'occultation
sociale des accidents de jeunes et
de leurs conséquences». EL pour-
tant, les résultats sont édifiants,
comme le montre un document de
50 pages résumé dans un fasci-
cule distribué & la demande (il
peut étre consulté au CRLJ). Ainsi,
95 % ont regu des antalgiques an
moment de I'accident mais 72 %o
ont ressenti des douleurs dans les
jours suivants I'accident et 68 %
encore 5 ans aprés, Parmi les indi-
cateurs psychologiques et

sociaux, on releve que sealement

* Les formations AFPA sont gratuites et rémunérées pour les demandeurs d'emploi. Les salariés
AFPA (congé individuel de formation, contrat de qualification...)

03

un  peu
plus de la
moitié des
jeunes a
pu parler
de I"acci-
dent. Mais
pour plus
de 90 %
d'entre
eux, iln'y
a pas eu
de prise en
charge
psycholo-

gique.

Seulement 22 % d’entre eux
disent ne pas avoir perdu le moral
dans I'année suivant I'accident
et 19 % avoir &€ dans un état
dépressif avec idées suicidaires.
Cing aprés, un peu moins de la
moitié d’entre eux estiment que
P'accident n'a plus de répercus-
sions sur le moral, On conslate
également que plus de la moitié
ont modifié leurs projets profes-
sionnels dans un sens négatif,
que dans 50 % des cas les rela-
tions avee les autres se sont dégra-
dées (mais elles se sont amélio-
rées ave la famille). L'enquéte

- FORMER
. POUR L'EMPLO

Vous avez le niveau 1** ou terminale scientifique ou technique
fion professionnelle reconnue par |'Etat et les entreprises
t ' AFPA vous propose des formations professionnelles

ites’ et remunérées’

TECHNICIEN OU TECHNICIEN SUPERIEUR
EN MAINTENANCE AUTOMATISMES INDUSTRIELS

eAu centre AFPA de Monthéliard
eEntrées : janvier/avril 2001
oDurée : 11 mois maximum

oDipldmes : Certificat de Formation Professionnelle niveau 4
(Bac Pro) ou niveau 3 (BTS/DUT)
<Facilité de restauration, hébergement gratuit (sous certaines condifions)

81 65 06 08

Association Nationale pour la Formation Professionnelle des Adultes - Ministére de 'Emploi et de la Solidarite

peuvent aussi bénéficier des formations :

regrette que malgré «la gravité
des répercussions somatiques,
psychologiques et sociales», la
prise en charge psychologique
s0il quasi-absente. «La recons-
truction est longue et difficile,
ces jeunes doivent la faire seuls
ou presque, le plus souvent avec
leurs proches. Ils sont en quelque
sorte «laissés i eux-mémes»,
comme si le fait davoir un acei-
dent était un manquement 3 la
norme sociale dans 'usage de la
voiture ou un échee dans un rite
initiatique 2 haut risques.

S.P.
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PORTRAIT
Trois Bisontines
exposent leurs idees pour « Label vie »

Le projet de trois jeunes filles de Besancon
a été primé dans le cadre du programme « Label vie ».

Un cadeau
pour
les moins de 18 ans

Du 15 décembre 2000 au 15 janvier 2001, pour toute
ouverture d'un livret a un jeune non client de moins
de 18 ans, le Credit Agricole vous offre un cadeau
a deposer sous le sapin

e g —————— =

Gy

Y AN dernier, Kheira
Bekhaled, 17 ans, €tu-
A__Jdiante au lycée, Naima
Ait-Razzouk, 20 ans, éfudian-
te en bac pro en vente-repré-
sentation, el Nadia Bettach, 17
ans, étudiante av BEP des
métiers en comptabilité, ont
présenté devant le comité de
sélection de «Label Vies un
ensemble de plusieurs projets
concernant la sécurité routiére
: eréation de portes-clés fluo-
rescents, picce de thédtre, éla-
boration d'un «Démo-
Jeunes»... Ce sont la des jeunes
femmes de téte et n'ayant pas
peur d’exposer leurs opinons.
Elles aiment s’impliquer dans
diverses activités et s’intéres-
sent a tout. La conception de la
deuxigme édition du «Démo-
Jeuness (démocratie-Jeunes),
dont la parution est prévue pour
les prochaines semaines, repré-
sentait ainsi une autre belle
expérience pour ces filles. Le
second numéro de ce petit
document sera consacrée & la
sécurité routiére, Cest un ani-
miateur du quartier des 408 de
Besangon qui a d’abord pro-
posé aux jeunes de ce quartier

Ce jourda, Nadia n'était pas la...

«Démo-Jeunes» el le groupe
s'est laissé tenter par I'expé-
rience de concevoir le second.
«ll y a de plus en plus de morts
sur les routes et on en a
«marrex» ! On voulait done
que les jeunes soient sensibili-
sés & la sécurité routiére et
qu'ils apportent leurs idées. De
plus, si c'est des jeunes qui
s'adressent aux jeunes,
I"impact sera plus fort.» Plus
tard, Jean-Christophe Roy,
coordinateur Sécurité Routiére
de la préfecture, les a rencon-
trés et leur a proposé de peur-
suivre la'conception du livret
dans le cadre du programme
«Label View. «Ce qu’on a aimé
le plus lors de cetie aventure ce
sont les nombreuses rencontres
qui ont ew lieo entre Jes poli-
ciers et les jeunes. Les pre-
miers contacts ont é difficiles
mais par la suite, les deux
groupes se sont rejoints el les
discussions ont souvent débor-
dé sur tous les sujetss ajou-
tent-elles. De 10 au début, le
groupe a €té réduit & 3.
Nenobstant ces abandens, nos
trois filles se disent satisfaites
de cette expérience : «On a

nant que les jeunes lirant
«Démo-Jeunes» et seront par la
suite plus vigilants et plus sen-
sibles aux dangers de [a route».

Un « Démo-Jeunes »
national ?

Les jeunes femmes lancent un
message aux politiciens : «On
conseil & certains d’entre eux
d’arréter de nous prendre pour
des «imbéciles» et de chercher
du capital-politique au profit
de la sécurité routieére. On
devrait établir une campagne
publicitaire annuelle i ce sujet
(comme on le fait avec le sida)
et non pas sewlement aux fétes
comme c’est le cas actuelle-
ment. On croit également que
les régles frangaises sont trep
geatilles. I} devrait y gvoir des
sanctions plus sévéres, des
amendes plus fertes et il fau-
drait dévelepper un systéme
de prévention efficace. De plus,
la création d'un «Démo-
Jeunes» national pourrait amé-
liorer le dialegue entre les poli-
ciers et les jeumes en plus de les
sepsibiliser & la sécurité rou-
tiére. Bref, les jeunes onl la clé

" et Agricale, ¢ e 1oceision pour

® Besangon = « Démo-jeunes

Pour les moins de 12 ans

un vrai compte de Noél....

Avee le A Nuu:l par exemgle) et rémunénd
4

d ‘argent liquide dans les pm]u‘_"c:l“;
T s,

- En presant I'habitude d'effectuer
des retraits e des vemements, il se
Familiarise avec Iargent,

- 1l peat effectuer des retraits avec
Fauvtorisation préalalile de ses parents
= 'est une tranguillitg.

Noél om
livret au

un jetne de moins de 12 ans J"avoir
un eompte bien @ lui, comme les
autres membres de La famille.

< L argent déposé sur son liveet (les
chiques et les pefits billts qu'il regoit

Un excelient cadeau

de Noél :

la carte de retrait Mozaic
et le livret jeune Mozaic

La cane de retrait Mozaic permet o
son déienicur de :

- disposer de son argent dans ka limi-
te du plafond hebdomodaire décidé
jpar seq parenis,

- retirer de | nrgent dons tous les dis-
tributeurs de billets en France et 3
I"étranger,

- béneficier d'one protection efficace
contre toute utilisation frauduleuse

Le liveet jeune Mozaic permet i son
titulsire de ©
- réaliser des doonomics pouvani aller
Jusqu’a IO Francs,

- hénéficier du taux vantageus de 4
T nets d' impiis,

- Wellectuer dex retrmits dés 16 ans
avee autorisation de ses parents,

" De plus, les 12 - 18 ans peuvent profiter des tris nombreux svan-
Cluty

Mozaic : réductions sur les places de cinéma, les

Et puls parce que c'est Noél, le Crédit
Agricole lui offrira un deuxiéme cadeau.

Les hons comptes
font les beaux cadeaux de Noél

Franche-Comié.

«Démo-

» est un petit document d'une
dizaine de pages, congu par
des adolescents et qui traite
des sujels qui intéressent la
jeunesse d'aujourd’hui. H pro-
pose un théme par page et

Jeunes» a été créé par une
concertation entre la police de
proximité, la ville de Besangon

et la CTB (Compagnie des |

transperts de Besangon). «H y
a 2 ans, les rois organisations

de participer au projet «A tire-  rencontré des pens inléressants  de 'avenir et si tous fes jeunes | chague theéme est représenté  ont décidé de s'unir afin d'éta-
d’ailes (une activité de trois et les divers acteurs impligués  du monde faisaient ce que nous | par une illustration ainsi qu'un  blir un contact entre eux et les
jours visant a rendre service 3 dans la sécurité routidre. lls  avans fait. ce sera déjd un pas | slogan suivi d'un petit texte & jeunesdes quartiers. Le projet
une association a but pon lucra-  nous ont écouté et informé sur  vers la bosne direction...» | caractere juridique (34 5 «Démo-Jeunes» est issu de
tif) et 10 jeunes ont accepté  le sujel On a été étonné de 'Vuit. du mains, un pas sécu- lignes), 50000 exemplairesde  cette  volonié» précise Directeur
d'y participer dont Kheira,  voir le nombre de mort par. ritaire vers la... heHe vie! cet ouvrage seront distribués  Emmanuel Dumont, conseiller Gér:
Naima et Nadia. On leur a  années (8000) sur les routes. par lapolice nationale dans les  municipal délégué i la jeunes- HC NAN
ensuite présenté le premier  frangaises. On espére mainte- N.R | collzges et écoles primairesde s dans la capitale régionale. L e

-
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